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PLANMOR

1 APRESENTACAO

O presente documento técnico compde o RELATORIO 01 — PLANO DE TRABALHO,
produzido na 12 Etapa — Definicdo do Plano de Trabalho da Contratada, do processo de
Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara — Parand — Brasil,
decorrente da Tomada de Pregos N2 14/2019 e Contrato de Prestagdo de Servigcos N2 86/2020,
celebrado no dia 13 de maio de 2020. O referido contrato foi paralisado por conta da
pandemia COVID-19 e retomado em 04/11/2020, conforme Ordem de Retomada de Servigos
assinada entre as partes (empresa URBTEC™ Engenharia, Planejamento e Consultoria e a
Prefeitura Municipal de Piraquara).

O Relatorio 01 — Plano de Trabalho aqui apresentado é composto fundamentalmente
pelo conteudo solicitado pelo Termo de Referéncia (TR) — Anexo | do Edital de Tomada de
Precos 14/2019 — com recomendagdes desta consultoria, visto a sua expertise e experiéncia
no desenvolvimento de outros Planos de Mobilidade Urbana.

Este relatdrio esta organizado a partir dos seguintes itens:

e Breve caracterizacdo do municipio de Piraquara;
o Apresentacdo sucinta do municipio de Piraquara, com enfoque nos
principais componentes da mobilidade urbana;
e Principais agentes envolvidos;
o Discorre sobre as instancias de participagdao envolvidas na elaboragao
do PlanMob;
e Objetivos do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara;
o Apresentacdo dos objetivos e premissas contidas no Termo de
Referéncia;
e Estruturacdo da Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Piraquara;
o Apresentacdo das etapas, metodologias, atividades, eventos e

relatodrios resultantes;

Mﬂﬂz T’@ETE{% Pagina |11
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e Eventos participativos
o Apresentacdo das tipologias de eventos relativos a elaboracdo do
PlanMob, seus objetivos e metodologias gerais;
e Espacializagao dos conteudos
o Discorre sobre a produgado e formatos de entregas dos mapas;
e Forma de Entrega dos Relatérios
o Apresentagdo dos esquemas de revisdao e de entrega dos formatos
fisicos e digitais;
e Plano de Comunicagado
o Apresentacdo das estratégias de mobilizacdo, divulgacdo e
manutenc¢do da comunicacdo com a populacdo piraquarense;
e Agenda Geral de Trabalho

o Apresentagao preliminar do cronograma das atividades, entregas e

eventos.

Importante mencionar que a elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
de Piraquara devera respeitar as legislagcdes cabiveis, seja de ambito municipal, estadual e
federal. Ainda, este plano deverd estar em consondncia com a Revisdo do Plano Diretor
Municipal, a qual esta sendo desenvolvida no presente momento também por esta

consultoria.

Piraquara, novembro de 2020.

URBTEC Pégina |12
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2 BREVE CARACTERIZAGAO DO MUNICIPIO DE PIRAQUARA

O municipio de Piraquara localiza-se na porc¢do leste da Regido Metropolitana de
Curitiba (RMC), tendo como limites ao norte o municipio de Quatro Barras, a leste Morretes e
ao sul S3o José dos Pinhais. Foi criado em 10 de janeiro de 1890 por desmembramento do
municipio de Curitiba, com drea de 228 km? e altitude média de 897 m. Possui importante
conjunto formador dos mananciais de abastecimento publico (Alto Iguacu) da RMC e parte da
Bacia Litordanea e por consequéncia, grande parcela de seu territério encontra-se classificada
como Area de Protecio Ambiental (APA).

O municipio de Piraquara compde a Regido Metropolitana de Curitiba, desde a cria¢do
da mesma pela Lei Complementar n? 14, de 8 de julho de 1973. Piraquara esta entre os
municipios da RMC que apresentam taxa de crescimento populacional acima da média
nacional, indicando fluxos migratdrios.

Segundo dados da COMEC (Coordenacdo da Regido Metropolitana de Curitiba), o
municipio de Piraquara se caracteriza por uma ocupac¢ao mais acelerada a partir da década de
50 e pela intensificacdo da expansao urbana em direcdo a Curitiba, nas décadas de 70 e 80. A
partir da década de 80 surgem ocupacgdes irregulares em seu territdrio criando uma situagao
que se agrava nos anos 90, época em que foram criadas as APA’s - Areas de Protecdo
Ambiental (do Irai e Piraquara) e as UTP’s — Unidades Territoriais de Planejamento — do
Guarituba e do Itaqui (Ver Figura 1), visando garantir a prote¢do das areas de mananciais e a
conservacdo da diversidade dos ambientes, espécies e processos naturais, por meio do
ordenamento territorial nestas areas com pressao por ocupagao.

Em 1992, o municipio sofreu com o desmembramento do distrito de Pinhais, passou a
condi¢do de municipio, o que significou uma perda de 21% de seu territério e 71% de sua
populacdo.

Como resultado da criacdo de instrumentos, entre eles o Sistema Integrado de Gestao
e Protecdo dos Mananciais da Regido Metropolitana de Curitiba (SIGPROM/RMC), criado por

meio da Lei Estadual n? 12.248, de 31 de julho de 1998, as areas florestadas tiveram, entre

Pagina |13
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2000 e 2006, um incremento de 18%. As restricdes estabelecidas pelas legislagdes ambientais
e de uso e ocupacdo do solo fizeram com que o processo de urbanizagao intensa do municipio,
com destaque para a sede, no periodo de 1994 a 2000, sofresse uma ligeira reducdo entre
2000 e 2006. Atualmente, a populacdo estimada oficialmente pelo IBGE para 2019 é de
113.036 habitantes.

Flgura 1: Areas de Prote¢do Ambiental e Unidades Territoriais de PIaneJamento

Area Utbana

Parques

Mananciais

Fonte: SIGPROM COMEC

Em relagdo a ocupacgao do solo para uso residencial, merecem destaque elementos
contrastantes como os condominios de lazer e as ocupac0es irregulares. A Unidade Territorial
de Planejamento do Guarituba supera em expansdo a drea da sede municipal e se constitui
como uma significativa area de ocupagao urbana do municipio, tendo seu crescimento
influenciado, entre outras questdes, pelos eixos vidrios municipais, configurados pela Rodovia

Dep. Jodo Leopoldo Jacomel (Estrada do Encanamento) e pela linha férrea.
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O municipio de Piraquara aprovou seu Plano Diretor em 1980 prevendo ocupacgao
controlada e a preservac¢do urbana para esta area, apesar disto, a partir da década de 90 inicia-
se uma ocupacao desordenada cuja malha viaria descontinua dificulta a circulacdo e resulta
em um parcelamento do solo inadequado.

Uma condicionante a ser considerada é que a maior parte do territério do municipio
(93%) é composta por nascentes, abrigando as bacias dos rios Iguagu, Piraquara e Irai. O
municipio é responsavel por mais de 50% do abastecimento da RMC, a partir das represas de
Piraquara | e Il e da represa do Irai. Por abrigar mananciais e nascentes do Rio Iguacu, o
municipio é conhecido como Berco das Aguas e Cidade dos Mananciais. Este aspecto, de
extrema relevancia para a RMC, gera severos entraves ao desenvolvimento econémico do
municipio, uma vez que implica em restricdes quanto ao tipo de atividades permitidas em seu
territério, de forma a proteger os recursos hidricos para abastecimento, bem como as areas
de interesse ambiental: Areas de Preservacdo Ambiental — APA’s do Irai e Piraquara; a Area
Especial de Interesse Turistico (AEIT) do Marumbi, Area de Preservacdo da Serra do Mar e a
Floresta Metropolitana.

Em termos de arrecadacao fiscal e desenvolvimento econémico, Piraquara apresenta
condicbes favoraveis para a consolidacdo do turismo como vetor frente as diversas
possibilidades que se apresentam em termos naturais e culturais, considerando-se a sua
proximidade com a capital do Estado, Curitiba, como um grande facilitador na captacdo de
visitantes para o municipio. Sua localizacdo favorece ainda, a composicao de um eixo turistico
leste integrando as cidades de Curitiba — Pinhais — Piraquara — Quatro Barras — e municipios
litoraneos, por conta dos antigos caminhos que ainda existem e de atrativos naturais ao longo
desse percurso. Apesar destas potencialidades, existem desafios a serem superados
relacionados as areas de infraestrutura e ordenamento do uso e ocupacdo do solo, os quais
englobam interveng¢des como sinalizacdo, estradas, saneamento, fiscalizacdo, além de outras
acdes estruturantes que poderiam potencializar e alavancar novos negdcios da area turistica.

O mapa a seguir apresenta o zoneamento de Piraquara na area urbana e na UTP do

Guarituba.
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No que tange especificamente a mobilidade urbana, os principais acessos ao municipio

de Piraquara sao:

Contorno Leste: corta o municipio em norte-sul. Todos os acessos sdo proibidos,

exceto no cruzamento com a PR-415. O objetivo do contorno é evitar o trafego
pesado e a longa distancia da BR-116 (liga Curitiba com o Estado de Sao Paulo e
com a Regido Sul) na drea urbana de Curitiba;

PR-415 (Rodovia do Encanamento — Rodovia Dep. Jodo Leopoldo Jacomel): o

trecho entre a via Metropolitana (projetada) e o Contorno Leste estd totalmente
inserido na UTP do Guarituba. Ja o trecho do Contorno Leste, atravessando a sede
de Piraquara até se transformar na PR-506, comporta o trafego intermunicipal,
liga Curitiba a Quatro Barras e norte da RMC;

PR-506 (Rodovia Antonio Alceu Zielonka): Liga a sede ao municipio de Quatro

Barras;

Ligacdo ferrovidria Curitiba-Paranagud: corta o municipio no sentido leste-oeste,

sendo que em certos pontos margeia a ocupacao urbana. A ferrovia passa pelas
estagbes de Piraquara e Rog¢a Nova, corta a Serra do Mar e atrai turistas,
principalmente no trecho entre Piraquara e Morretes;

Avenida Getulio Vargas: é a principal via da cidade. Ela comeca na linha férrea,

antiga Estagdo Piraquara, e termina na entrada do municipio. A partir desse ponto
passa a se chamar Rodovia Dep. Leopoldo Jacomel — PR-415.

Estrada da Roseira (Rua Wagner Luiz Boscardim): liga a PR-415 ao municipio de

S&o José dos Pinhais (BR-277).

No tocante a hierarquia viaria, a Lei Municipal n? 1.185/2012 apresentou as seguintes

categorias de vias: i) vias de estruturacdo regional: estruturam no interior do municipio o

sistema de orienta¢do dos principais fluxos de interesse regional; ii) vias especiais: possuem

interesse especial, turistico, comercial, ambiental e funcional, para o municipio; ii,a) Avenida

Getulio Vargas: principal via de comércio da sede urbana do municipio; ii,b) volteio: conjunto

Planejomento Engenharia Consultoria
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de vias que desvia o trafego de carga pesada do centro urbano, priorizando o trafego de cargas
pesadas e desestimulando as ocupac¢des geradores de trafego e uso por pedestres; iii) vias
principais: encontram-se em areas de alta densidade e estruturam o trafego local; iv) vias
secundarias: estabelecem ligacdo entre o sistema rodovidrio interurbano e o sistema viario
urbano. Possuem finalidade de canalizar o trafego de um ponto a outro do municipio; e v) vias

locais: vias de mdo dupla e de baixa velocidade, conforme o mapa a seguir.

URBTEC S
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De acordo com a Prefeitura Municipal, no ano de 2019 foram iniciadas obras de
infraestrutura, como pavimentacgado, drenagem, calcamento, ciclovia e construcao de rotatéria
no municipio de Piraquara. Dentre os servicos realizados estdo a revitalizagdao do centro,
calcamento das ruas Lebnidas Alves Cordeiro e Victério Bevervanso, pavimentacdo da Nova

Tirol, no Guarituba e no Bela Vista, entre outras.

Fonte: URBTEC™ (2019)

Com relagdo ao transporte motorizado individual, segundo dados disponibilizados pelo
DENATRAN (2019), o automovel representa mais de 65% da frota de veiculo e as motocicletas,
por sua vez, quase 20%, como mostra a Tabela 1. Conforme apresentado no Termo de
Referéncia, nos ultimos anos houve um aumento na frota de veiculos circulantes no municipio
e no indice de motorizacdo, o que pode prejudicar a mobilidade urbana no municipio. Os
veiculos motorizados individuais demandam mais do sistema vidrio do que o transporte
coletivo (quando se compara o transporte do mesmo nimero de pessoas), eles também sao
responsaveis por grande parte da emissao de poluentes na atmosfera (inclusive gases que

potencializam o efeito estufa), bem como na geragdo de ruidos nos grandes centros urbanos.

URBTEC Posine
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Tabela 1: Frota de veiculos licenciados em Piraquara, referente ao més de junho de 2019

Tipo de veiculo Quantidade Percentual
Automovel 30352 65,2%
Bonde 0 0,0%
Caminhao 710 1,5%
Caminhao trator 142 0,3%
Caminhonete 2316 5,0%
Camioneta 1435 3,1%
Chassi plataforma 0 0,0%
Ciclomotor 40 0,1%
Micro-6nibus 131 0,3%
Motocicleta 8685 18,7%
Motoneta 1163 2,5%
Onibus 253 0,5%
Quadriciclo 0 0,0%
Reboque 993 2,1%
Semi-reboque 121 0,3%
Side-car 0 0,0%
Outros 6 0,0%
Trator esteira 0 0,0%
Trator rodas 6 0,0%
Triciclo 9 0,0%
Utilitario 161 0,3%
TOTAL 46523 100,0%

Fonte: DENATRAN (2019), adaptado por URBTEC™ (2019)

Além dos impactos negativos gerados pelos transportes motorizados individuais,
citados anteriormente, o aumento no nimero desse tipo de transporte pode aumentar as
chances de acidentes. No intervalo de um ano, entre 19/08/2018 e 19/08/2019, foram
registrados 398 acidentes de transito em Piraquara (BOMBEIROS CASCAVEL, 2019). As vias
com maior nimero de ocorréncias sdo a Rodovia Jodo Leopoldo Jacomel, com 89 acidentes
(via que conecta Pinhais a Piraquara), Rua Pastor Adolfo Weidmann, com 31 acidentes, Rua
Betonex, com 29 acidentes, Rua Juri Danilenko, com 23 acidentes e a Avenida Getulio Vargas

com 19 acidentes.
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Para reduzir os impactos negativos que o transporte motorizado causa na mobilidade
urbana, especialmente o individual, uma das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana foi a priorizacdo dos “modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e
dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado” (inciso
Il do art. 62 da Lei Federal n2 12.587/2012).

Com o intuito de facilitar o acesso ao transporte coletivo da regido metropolitana de
Curitiba foi criada a Rede Integradas de Transporte (RIT). Hd grandes deslocamentos de
passageiros entre Piraquara e Curitiba, a partir das informa¢des da COMEC. De acordo com a
Pesquisa de Origem e Destino realizada na RMC, no ano de 2014, grande volume de
passageiros que saem de Piraquara tem como destino os seguintes municipios®: Pinhais, S3o
José dos Pinhais, Colombo, Campinha Grande do Sul e Quatro Barras, além de se deslocarem
dentro do préprio municipio.

Com relagdo ao transporte publico coletivo, Piraquara possui linhas municipais e
intermunicipais. O municipio é atendido pelo Metrocard, cartdo metropolitano, e possui um
terminal metropolitano, representado na Figura 3. A empresa Via¢do Piraquara é a
responsavel pela maior parte das linhas do sistema de transporte, como mostra o Quadro 1.
De acordo com a COMEC (2019), o valor da tarifa vigente de algumas linhas que circulam em
Piraquara é de RS$4,50 (quatro reais e cinquenta centavos) e de outras é de RS4,75 (quatro

reais e setenta e cinco centavos).

! No estudo, observou-se que 7,597% dos passageiros se deslocam entre os municipios da
RMC, exceto Curitiba. Assim, para verificar a efetiva movimentagao entre os municipios, ndo foram
considerados os deslocamentos para Curitiba.

Y ND I L
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Figura 3: Terminal Metropolitano de Piraquara

MPIRAQUARA " T

Fonte: URBTEC™ (2019)
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Quadro 1: Linhas do sistema de transporte metropolitano de Piraquara

PIRADUMRES

PLANMORE

PIRAQUARA

coD
c11

C12

c13

D11
D12
D13
D14
D17
D18
D21

D22

D23

D23

D31

D61

D66
D69

140

LINHA

Jd. Holandés

Vila Nova

Agua Clara

Planta Deodoro

S3o Cristovao

Integrar Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pendular Norte
Pl.Deodoro-S.Cristovdo
Sta. Monica

Guarituba

V. Macedo

V. Macedo-V. Militar
Jd. Bela Vista
Ctba/Piraquara
Ctba/Piraquara (Direto)
Mad.Ctba/Piraquara
Q.Barras/Piraquara

TARIFA
4,50
4,50
4,50
4,75
4,75
4,75
4,50
4,75
4,75
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
4,75
4,75
4,75
4,75

PONTO(S) BASE
Term. Pinhais
Term. Pinhais
Term. Pinhais
Term. Piraquara
Term. Piraquara
Term. Piraquara
Term. Pinhais/ Piraquara
Term. Piraquara
Term. Piraquara
Term. Pinhais
Term. Pinhais
Term. Pinhais
Term. Pinhais
Term. Pinhais

Pc. Santos Andrade/ Term. Piraquara
P¢. Santos Andrade/ Term. Piraquara
P¢. Santos Andrade/ Term. Piraquara

Term. Quatro Barras/ Piraquara

MUNICiPIOS ATENDIDOS
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Pinhais/Piraquara
Piraquara
Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Pinhais/Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Q.Barras/Piraquara

OPERADORA

Expresso Azul
Ex.Azul/Piraquara
Expresso Azul
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara
Piraquara

Castelo Branco/Piraquara

Fonte: COMEC (2019), Adaptado por URBTEC™ (2020)

—
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Com relacdo ao sistema de informacado ao usudrio, o passageiro possui livre acesso aos

horarios e itinerdrios das linhas que comp&e o transporte coletivo (via site), conforme

exemplificado na Figura 4. Esses dados podem ser utilizados como fonte de informacao para

o desenvolvimento do PlanMob de Piraquara.

Figura 4: Exemplo de informag&es disponibilizadas aos usuarios do transporte publico coletivo de Piraquara para cada linha
do transporte municipal e intermunicipal

D11 - PLANTA DEODORO

<

DEDDOR

o
o

Fonte: METROCARD (2019)

Os passageiros obesos e gestantes em adiantado estado de gravidez sao desobrigados
por lei a utilizarem as catracas, conforme estipulado em Lei Municipal n2 1159/2011. Além
disso, é concedida a gratuidade no transporte coletivo, desde que atestada caréncia
econdmica, para portadores de deficiéncia fisica, mental, auditiva ou visual (estipulado em Lei
Municipal n? 427/1999), pessoas em constante tratamento em hospitais (disposto na Lei
Municipal n? 664/2002). De acordo com a Lei Municipal n2 132/1992, os carteiros também
sdo isentos do pagamento da tarifa. Além disso, estudantes possuem desconto de 50%
(cinquenta por cento) nas tarifas relativas ao mencionado servico, conforme Lei Municipal n?
296/1996.

A Lei Municipal n2 1043/2009 determina que as empresas autorizadas a explorar o

transporte coletivo construam e mantenham cobertura para os pontos de 6nibus.

URBTEC S
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No que diz respeito a circulacdo de pedestre e acessibilidade, de maneira geral,
observa-se em Piraquara uma certa variedade de materiais relativos a calgada, como, por

exemplo, blocos de paver, concreto e paralelepipedo, ilustrado nas figuras abaixo.

Figura 5: Avenida Getulio Vargas

Fonte: URBTEC™ (2019)

Figura 6: Rua Carlos Beldo

Fonte: URBTEC™ (2019)
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De acordo com a Lei Municipal n2 1185/2012, a Avenida Getulio Vargas (ver Figura 5)
é a principal via de comércio da sede urbana de Piraquara e estimula o trafego de pedestres
e trafego lento de veiculos automotores. Possui em sua extensdo piso tatil e passeio em boas
condicbes de uso. Além disso, o mobiliario urbano estd devidamente localizado na calcada.
Importante destacar também que existem faixas de cruzamento para pedestres nos
cruzamentos. As obras de revitalizagao desta via devem melhorar as condig¢des de circulagao
e dos pedestres.

Em alguns trechos da cidade a acessibilidade é prejudicada, uma vez que ndo possuem
passeios adequados (isto é, sem obstaculos ou desniveis, com presenca de piso podotatil ou
rampas para pessoas com deficiente de acordo com a legislagdo — NBR 9050/2015, etc.). Na
imagem abaixo, por exemplo, é possivel observar que apenas no ponto de 6nibus possui
abrigo e piso podotatil, porém no seu entorno nao existe acessibilidade. Além disso, ndo ha
iluminagao voltada diretamente para o pedestre, o que causa inseguranga ao usuario do

transporte publico coletivo e aos transeuntes.

F|gura 7 Rua Nova T|r0|

Fonte: URBTEC™ (2019)

De modo geral, o calgadao, localizado na area central do municipio, possui iluminagao

voltada para pedestres, o passeio estd em boas condicdes (sem obstaculos ou desniveis) e

URBTEC etz
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possui piso tatil. No entorno, ha varios edificios voltados ao comércio, além de escola, banco

e da existéncia de vagas de estacionamento.

Figura 8: Calgaddo de Piraquara

Fonte: URBTECTM (2019)

Com relagdo a infraestrutura ciclovidria, nos Ultimos anos, em vdrias cidades do mundo
a bicicleta tem se tornado um importante meio de transporte. A adocao deste modal traz
inUmeras vantagens tanto para o usudrio quanto para a prépria cidade, isto porque, além de
reduzir o trafego de veiculos e a emissdo de poluicdo (atmosférica e sonora), também
combate o sedentarismo de quem a utiliza. Neste sentido, a infraestrutura voltada para o uso
da bicicleta (como paraciclos, ciclofaixas/ciclovias) na cidade é uma forma de incentivo aos
ciclistas.

No caso especifico de Piraquara, a Rodovia Deputado Jodo Leopoldo Jacomel, que liga
o0 municipio a Pinhais, possui uma ciclovia que, no entanto, ndo esta em condic¢des ideais de
uso. Conforme exemplificado na Figura 9, existem mobilidrios implantados na ciclovia, que se
tornam obstdculos aos usuarios. Além disso, a via é compartilhada com pedestres e faltam
guias rebaixadas adequadas em determinados pontos da via. Todos esses fatores dificultam e

desestimulam a utilizacdo de bicicleta na Rodovia.

URBTEC Poeine e
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Figura 9: Rodovia Deputado Jodo Leopoldo Jacomel

Fonte: URBTEC™ (2019)

De acordo com a Prefeitura de Piraquara (2019), ha potencialidade para o cicloturismo,
gue impulsiona a atividade turistica local. Os municipios de Pinhais, Piraquara e Quatro Barras
somaram esforgos para criar a “Ciclorrotas Nascentes do Iguacu”. O circuito possui 42,1 km
de extensdo e abrange florestas, campos, varzeas e montanhas. O trajeto é dividido em rotas
menores tematicas. Piraquara possui cinco destas rotas e sdo elas: Parque das Aguas
Piraquara, com 18 km, Mananciais da Serra, com 20 km, Tunel da Ro¢ca Nova, com 26,4 km,
Colonizagdo Trentina, com 14,2 km e Morro do Canal/Aldeia, com 8,6 km. O langamento oficial
da rota aconteceu no dia 18 de agosto de 2019. Como forma de estimulo, a Prefeitura
Municipal institui o dia 01 de maio como o dia municipal de incentivo ao ciclismo, por meio
da Lei Municipal n2 1335/2014.

A linha férrea de Piraquara, considerada um marco da engenharia ferroviaria nacional,
possui importancia histdrica, uma vez que a linha que liga este municipio a Curitiba é a mais
antiga do estado do Parand. Além disso, € uma das poucas que ainda continua a transportar
passageiros, segundo informacdes da Prefeitura Municipal (2013).

Segundo a Serra Verde Express, dentre os passeios turisticos ferrovidrios executados
pela empresa, ha uma rota Curitiba - Piraquara. Importante ressaltar que, o Plano Diretor de

2006, em seu artigo 49, lll, considerou prioritaria a criacdo de um parque linear ao longo da

URBTEC S
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linha férrea. A antiga estacdo de trem atualmente esta desativada e é utilizada por um

estabelecimento comercial, exemplificada na Figura 10.

Fonte: Google Maps

No que diz respeito ao transporte de taxi, foram localizados dois pontos: um préximo
a Avenida Antonio Meireles Sobrinho e outro a Rodovia Deputado Jodo Lepoldo Jacomel. O
servico é regulamentado pela Lei Municipal n2 1136/ 2011. Outra forma de locomogdo

utilizada no municipio sdo os aplicativos de carona (como, por exemplo, Uber).

Figura 11: Ponto de Taxi San Julian
o R

Fonte: URBTEC™ (2019)
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Quanto ao transporte escolar, a Lei Municipal n? 486/2000 determinou que este
servico é destinado aos estudantes da pré-escola ao segundo grau (ver Figura 12). Além disso,
os alunos da rede de ensino municipal e estadual possuem direito ao transporte escolar

gratuito.

Figura 12: Transporte escolar em Piraquara

Fonte: URBTEC™ (2019)

Pode-se dizer que, os fatores abordados anteriormente ilustram a complexidade do
planejamento do municipio de Piraquara, bem como as interrelagdes sociais, econdmicas e
ambientais inerentes ao processo. Todos esses fatores impactam, direta ou indiretamente, no
desenvolvimento da mobilidade urbana no municipio. Por exemplo, as ocupacgodes irregulares
e desordenadas que aconteceram no municipio podem prejudicar a mobilidade urbana em
Piraquara, seja pela falta de oferta de servicos de transporte (como transporte publico
coletivo) ou, até mesmo, disponibilizacdo de infraestrutura adequada e acessivel (como vias
pavimentadas, calcadas acessiveis e seguras, existéncia de pontos de 6nibus, entre outros).

Atencdo especial as Diretrizes do Sistema Viario Metropolitano (COMEC) devem ser
consideradas em todas as fases da elaboragao do Plano de Mobilidade, uma vez que impactam
na ligacdo com os municipios vizinhos, como por exemplo a duplicacdo da Rua Pastor Adolfo

Weidmann, via de ligagdo proposta pela COMEC.
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As vias principais dos bairros do municipio também merecem ateng¢dao no Plano de
Mobilidade, de forma a permitir um bom fluxo vidrio e a utilizacdo de modos ndo motorizados
de transporte tais como as Ruas Herbert Trapaga e Betonex no Guarituba, assim como as vias

principais de acesso aos bairros e loteamentos existentes.

Figura 13: Duplicagdo da Rua Pastor Adolfo Weidmann

9\

Fonte: Prefeitura Municipal de Piraquara (2019)

A caréncia do planejamento da cidade no passado afeta a qualidade de vida da
populacdo, inclusive na questdo da mobilidade. Pode-se afirmar que, sdo iniUmeros os desafios
que abrangem o planejamento da mobilidade urbana, seja pelas restricdes ambientes
existentes, ou até mesmo, seu histérico de ocupagdes irregulares. Desta forma, cabe a
elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara realizar uma analise
criteriosa de todos os componentes relacionados a mobilidade urbana, bem como propor
diretrizes/estratégias para potencializar os aspectos positivos e diminuir (ou acabar) com os
aspectos negativos e, ao mesmo tempo, que atendam as legislagGes vigentes (no ambito

federal, estadual e municipal), precipuamente a Lei Federal n® 12.587/2012.
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3 PRINCIPAIS AGENTES ENVOLVIDOS

Os trabalhos que venham a ser desenvolvidos para Elabora¢do do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana pela empresa URBTEC™ devem ser realizados em conjunto com a
Prefeitura Municipal, de modo que o poder publico possa cumprir seu papel ndo somente
como agente fiscalizador, mas também idealizador do plano. Igualmente fundamental é a
participacdo da populacdo local de modo a garantir que os anseios da comunidade estejam
incluidos na discussao deste plano.

Desse modo, as instancias de participacdo sdo formadas pela Coordenacao do Plano,
Equipe de Supervisdo Técnica Municipal — ETM, Grupo de Acompanhamento — GA, Conselho
Municipal da Cidade de Piraguara (CONCIDADE) e Equipe Técnica da URBTEC™, conforme
ilustra a Figura 14. Estas instancias possuem representantes do poder publico, de segmentos
organizados, de moradores distribuidos a partir do local de moradia na cidade (Bairros e
Distritos). Além destes, a participacdo se faz aberta a outros atores, como o Ministério Publico

e Camara de Vereadores, de forma a permitir a fiscalizacdo sobre o andamento do Plano.

Figura 14: Principais agentes envolvidos no processo de elaboragdo do PlanMob de Piraquara

COORD. ESTIVI

PLANMOB
PIRAQUARA

URBECGE

CONEIDADE

Fonte: URBTEC ™ (2020)
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3.1 COORDENACAO

A Coordenacdo do Plano por parte do municipio, de acordo com a Portaria Municipal
n°® xx/2020, esta representada pela Arquiteta Urbanista Lidiany de Amorim Baptista, a qual
deverd coordenar e supervisionar todas as etapas do processo de Elaboracdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara, tanto internamente a Prefeitura Municipal,

quanto a empresa contratada de Consultoria

3.2 EQUIPE DE SUPERVISAO TECNICA MUNICIPAL — ESTM

De acordo com o Termo de Referéncia, a ESTM sera a representante da administragao
publica municipal responsavel por supervisionar tecnicamente os trabalhos, o que inclui
fiscalizacdo, acompanhamento e apoio a empresa consultora para orientacdo, revisdo e
discussdo dos relatérios, bem como aprovacdo dos mesmos. A supervisdao dos trabalhos da
empresa consultora sdo de responsabilidade da ESTM, sob o gerenciamento da Coordenacao.

A ESTM para a Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara foi
instituida pela Portaria Municipal n° xx/2020 e é composta pelos seguintes técnicos:

Aguardando nomeacgao dos técnicos

Representantes da sociedade civil, em conjunto com demais membros do corpo
técnico municipal igualmente compdem o quadro de atores fundamentais para o

desenvolvimento da Elaboragdao do PlanMob. Sao eles:

3.3 GRUPO DE ACOMPANHAMENTO - GA

A criagdo do Grupo de Acompanhamento integra uma das estratégias para o
cumprimento as exigéncias do Estatuto da Cidade e da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
guanto a gestdao democratica na Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

Para a composicdo deste Grupo de Acompanhamento, recomenda-se trés categorias,
o Conselho Municipal da Cidade (a fim de garantir a participacdo popular em todas as etapas
deste plano), representantes das secretarias municipais (objetivando a qualidade técnica dos

trabalhos) e voluntarios da sociedade civil.
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O Conselho Municipal da Cidade de Piraquara — CONCIDADE — instituido pelo Decreto
Municipal n® 3025/2007, deve participar de todo o processo de Elaboragdo do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana de Piraquara, devendo “encaminhar a implementacdo dos
instrumentos participativos, além de acompanhar a execuc¢do”, conforme consta no item 9.2.1
do Termo de Referéncia.

Quanto aos representantes do corpo técnico municipal, é recomendado que agregue
ao menos um membro das seguintes secretarias municipais: Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano (SMDU), Secretaria Municipal de Infraestrutura e Servigcos Urbanos
(SMIS), Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenacdo Geral (SMP) e Secretaria
Municipal de Comunicacdo (SMC). Estes representantes sdo fundamentais para promover
uma melhor comunicagdo e maior agilidade no desenvolvimento dos trabalhos. E facultado a
inclusdao de representantes das demais secretarias municipais.

Recomenda-se também a representatividade da sociedade civil por meio de atores
qualificados que possam de fato representar os interesses da comunidade piraquarense. A
intencdo é abrir espacdo pra identificacdo e formacdo desta 32 categoria componente do GA
durante a realizacao da 12 Audiéncia Publica.

As atribuicoes do Grupo de Acompanhamento incluem:

e suporte na coleta de dados (principalmente para aqueles que sdao membros do
corpo técnico municipal);

e cooperacdo quanto a divulgacdo dos eventos publicos e demais estratégias de
mobilizacdo da sociedade civil;

e recolhimento das opinides e demais demandas da populacdo local;

e participacdo das discussOes, eventos publicos e demais atividades para o
desenvolvimento do PlanMob; e

e fiscalizacdo dos servicos prestados por esta consultoria.

O modelo da ficha de candidatura para o Grupo de Acompanhamento é apresentado

no Anexo | deste documento.

]L: L;% JE%?EQ ﬁﬁ Pagina |35

I |

Planejomento Engenhario Consultoria



PLANMOB

ARRDIEEE

3.4 EQUIPE TECNICA DA CONSULTORIA — URBTEC™

A seguir é listada a equipe técnica da empresa URBTEC™, consultora responsavel

pela Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara/PR.

Coordenador Geral e Coordenador Geral Executivo: Engenheiro Civil — Gustavo Taniguchi
Possui graduagao em Engenharia Civil pela Universidade Federal do Parand (1996),
Programa de Pds-Graduacdo em Engenharia de Producdo (1999), Mestrado em Gestdo Urbana
- Pontificia Universidade Catdlica do PR (2007), P6s-Graduacdo em Mobilidade e Transito pela
Universidade Futura ITCV (2017) e Pés Graduagdao em Engenharia de Trafego pela Faculdade
Global (2019). Trabalha na area de Planejamento Urbano e Regional, com énfase em Projetos
de Transportes Urbanos, Mobilidade e Sistemas de Passageiros, atuando principalmente nos
seguintes temas: planejamento urbano, planejamento metropolitano, planos diretores,
mobilidade e demais planos setoriais de urbaniza¢do. Possui comprovada experiéncia na
coordenacdo de Planos Metropolitanos e Regionais, Planos Diretores Municipais e Planos de

Mobilidade Urbana.

Coordenadora Operacional: Arquiteta Urbanista — Manoela Fajgenbaum Feiges

Possui graduacao em Arquitetura e Urbanismo pela Pontificia Universidade Catélica do
Paranad — PUC/PR (2011), pés-graduacdo em Mobilidade e Transito — Faculdade Futura (2019)
e mestrado em Assentamentos Humanos pela Katholieke Universiteit Leuven, Bélgica (2015)
reconhecido no Brasil como Gestdo do Territério pela Universidade Estadual de Ponta Grossa
— UEPG (2018). Possui experiéncia em Arquitetura e Urbanismo, nos ambitos nacional e
internacional, atuando principalmente nos seguintes temas: desenho urbano, planejamento

urbano, municipal e regional, planejamento de transportes e mobilidade urbana.

Gerente de projeto: Arquiteto Urbanista — Leonardo Fernandes de Campos
Possui Graduacdao em Arquitetura e Urbanismo pela Universidade Positivo (2017), pds-

graduacdo em Arquitetura e Patrimonio — Faculdade Faveni (2019). Atua em Planos Diretores
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e Planos de Mobilidade Urbana, gerenciando ac¢des e desenvolvendo pesquisas e analises

tematicas.

Advogada - Luciane Leiria Taniguchi

Possui graduacao em Direito pela Pontificia Universidade Catélica do Parana (1997),
Especializacdo em Direito Tributdrio e Processo Tributario pela Pontificia Universidade
Catodlica do Parana (1999), pés-graduacdao MBA em Direito Empresarial pela Fundacdo Getulio
Vargas (2003) e pds-graduacdo em Mobilidade e Transito pela Universidade Futura ITCV
(2017). Atua na area de direito publico, administrativo, ambiental e urbanistico, possui
comprovada experiéncia em trabalhos de elaboracdo de legislacdo de ordenamento e uso do
solo, e acompanhamento e elaboracao de legislacdo correlata a Planos Diretores Municipais

e Planos de Mobilidade Urbana.

Advogado — Claudio Marcelo Rodrigues larema
Possui graduacdo em Direito pela Universidade Tuiuti do Parana (2004),
Especializagdo em Processo Civil pelo Instituto Romeu Felipe Bacelar (2008). Atua na area de

direito publico, administrativo e tributario.

Arquiteta Urbanista — Tami Szuchman

Possui graduacao em Arquitetura e Urbanismo pela Pontificia Universidade Catdlica
do Parana — PUC/PR (1993), mestrado e doutorado em Gestdo Urbana pela PUC/PR (2007),
responsavel técnica da empresa URBTEC™ e atuou como professora titular do curso de Arquitetura
e Urbanismo da Universidade Positivo. Tem experiéncia na drea de Arquitetura e Urbanismo,
atuando principalmente nos seguintes temas: desenvolvimento local e regional e parques

urbanos.
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Engenheira Ambiental — Evelin de Lara Pallu
Possui graduacdo em Engenharia Ambiental pela Universidade Federal do Parana —
UFPR (2014) e especializacdo em Gestdao Ambiental e Desenvolvimento Sustentavel pelo

Centro Universitario Internacional (2016).

Engenheira Ambiental — Thiago Otto Martins

Possui Graduacdao em Engenharia Civil pela Universidade Federal do Parand (2006).
Pés Graduacdo em Gestdo de Projetos de Transportes pela FAE Centro Universitario (2011).
Cursando P6s Graduagdao em Transportes e Transito pela Universidade Futura (2018), atua na
area de planejamento urbano, mobilidade e transportes, ha mais de 10 (dez) anos, com
experiéncia comprovada na elaboracdo de planos de transportes, mobilidade, sistemas viario

e planejamento urbano.

Engenheiro Cartografo — Maximo Alberto S. Miquelles

Possui graduacdao em Engenharia Cartografica pela Universidade Federal do Parand
(2004). Atua na area de planejamento urbano municipal, metropolitano, regional e nacional,
possui comprovada experiéncia em trabalhos de geoprocessamento, imagens de satélite e
cartografia para o desenvolvimento urbano. Foi coordenador de geotecnologia do CAU/PR,
chefe da divisdo de geoprocessamento do Municipio de S3o José dos Pinhais/PR, Coordenador

Geral de Identificacdo e Patrimonio da Unido através de mapeamento georeferenciado.
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4 OBJETIVOS DA ELABORACAO DO PLANMOB DE PIRAQUARA

Em consonancia com os requerimentos do Termo de Referéncia, a Elaboragao do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara tem como objetivo “definir um conjunto
de referéncias (acdes) que permitam ao municipio tratar a mobilidade urbana e rural de modo
integrado aos instrumentos de planejamento existentes, bem como articular as agdes
propostas com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana”.

O mesmo Termo de Referéncia se apropria de diversas premissas. Sdo elas:
2.2. Os produtos gerados destinam-se aos técnicos e gestores do planejamento urbano e de
transportes, e visa, além de esclarecer o tema, contribuir para que o poder publico local
aprimore sua capacidade de gest@o dentro dos limites de sua competéncia.
2.3. Deverdo ser tragadas diretrizes e a¢bes para a gestGo da mobilidade e agdes de
capacitagdo para os agentes publicos.
2.4. As proposigoes feitas nesse estudo deverdo considerar os objetivos e as acdes estratégicas
do Plano Diretor Municipal de Piraquara e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
2.5. O Plano Municipal de Mobilidade Urbana tratard dos componentes estruturadores da
mobilidade, tais como transporte, sistema vidrio, sistema ciclovidrio, trdnsito, educagéo de
trdnsito, acessibilidade e integra¢do regional, com base nas diretrizes do Plano Diretor

Municipal e de outras politicas setoriais que envolvam a mobilidade.
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5 ESTRUTURAGAO DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA
DE PIRAQUARA

A Estruturacao aqui apresentada se enquadra no escopo e nas recomendagdes
técnicas do Termo de Referéncia (TR) apresentado pela Secretdria Municipal de
Desenvolvimento Urbano (SMDU) com vistas a elabora¢do do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de Piraquara. Sdo propostas adequacdes e revisGes ao TR, mantendo a estrutura de 8
etapas, porém com adequacdo aos escopos e abordagens aos diversos temas, realizando o
encadeamento légico das atividades a serem desenvolvidas.

Seguindo as orienta¢des do TR, o processo de elaboracdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Piraquara esta estruturado em 08 (seis) etapas distintas de trabalho,

conforme a descrigao abaixo e a Figura 15 apresentada na sequéncia.

12 ETAPA — Definicdo do Plano de Trabalho da Contratada;

22 ETAPA — Audiéncia Publica de Lancamento da Elaboracdo do PlanMob;

32 ETAPA - Diagnéstico;

42 ETAPA - Audiéncia Publica de Apresentacdo do Diagndstico;

52 ETAPA — Progndstico: estudos de projecdao da demanda e andlise das alternativas;
62 ETAPA — Objetivos, metas e acOes estratégicas;

72 ETAPA - Programa de investimentos, monitoramento e revisao do Plano de
Mobilidade Urbana;

82 ETAPA — Audiéncia Publica de apresentacdo do Plano Municipal de Mobilidade

Urbana de Piraquara;

A partir da aprovacdo da nova abordagem sera possivel desenvolver o PlanMob de
Piraquara com as adaptacdes metodoldgicas apresentadas, resultando em eficiéncia técnica

e melhor distribui¢cdo das atividades.
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Na sequéncia, apresenta-se uma descricdo detalhada das metodologias de trabalho
que serdo aplicadas em cada uma das etapas que compdem o processo de elaboragdao do
PlanMob. Além disso, serdao descritas as atividades, os eventos, os agentes envolvidos e os
relatdrios resultantes de cada uma das etapas. Importante ressaltar que as metodologias aqui
apresentadas devem ser aprovadas pela Equipe de Supervisdo Técnica Municipal (ESTM) e

pelo Conselho da Cidade de Piraquara (CONCIDADES).

5.1 12 ETAPA — DEFINICAO DO PLANO DE TRABALHO

Esta etapa estd contemplada neste documento - “Plano de Trabalho”, e dedica-se ao
planejamento global dos trabalhos relativos a Elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de Piraquara, incluindo ajustes de conteldos previstos, alinhamento das
metodologias gerais, cronogramas, eventos, formato de entregas dos resultados e demais
acordos entre a contratante (Prefeitura Municipal de Piraquara) e a contratada (esta empresa
de consultoria), sob a prerrogativa de almejar o resultado mais eficaz ao término deste plano.
Relembra-se que o conteudo resultante desta etapa é baseado nas solicitacdes do Termo de
Referéncia, combinadas com o know-how da equipe de consultoria.

Além das defini¢des de conteudo, esta etapa tem como atribuicdo a defini¢do clara
dos atores envolvidos durante todo o processo de elaboracdo do PlanMob e a mobilizacdo da
sociedade civil para posterior discussao conjunta sobre o planejamento deste municipio.

O evento que marca o inicio das atividades é a Reunidao Técnica Preparatéria, que
deve ser realizada entre a empresa URBTEC™ e o corpo técnico da Prefeitura Municipal. Terd
por objetivo apresentar a equipe técnica desta consultoria e realizar o detalhamento de
procedimentos de comunicagao entre a empresa e a Prefeitura Municipal de Piraquara.

Para garantir a participacdo da Prefeitura Municipal e da populagdo no Plano de
Mobilidade, devera participar de todas as etapas e eventos a ESTM — Equipe de Supervisdo
Técnica Municipal e o Conselho das Cidades. Nesse caso, devera ser realizada, inicialmente,
uma “Reunido Técnica de Capacitacdo” com a ESTM e com o Conselho de modo a atingir tais

objetivos.
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A “Reunido Técnica de Capacitacdo” da ESTM e do Conselho das Cidades, sob
responsabilidade da equipe Contratada, é um evento introdutério, para que os membros
possam entender sobre a importancia do Plano de Mobilidade para o municipio. Para isso, a
URBTEC™ ira abordar inicialmente sobre os conceitos basicos do Plano de Mobilidade,
inclusive a Lei Federal n? 12.587/2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, bem como explanar sobre o papel da ESTM e do Conselho das Cidades.
Esse evento sera um momento de troca de conhecimento entre os envolvidos, de
modo a compatibilizar a metodologia proposta com a realidade do municipio de Piraquara,
assim como, apresentar a Agenda Geral de Trabalho. Desta forma, sera debatido com os

membros da ESTM e do Conselho das Cidades o conteudo deste documento.

5.1.1 ATIVIDADES

e Planejamento do processo de elaborag¢ao do PlanMob;
o Agenda Geral do Trabalho;
e Proposicao de metodologias técnicas e participativas;

e (Capacitacdo da ESTM e do Conselho Municipal da Cidade.

5.1.2 EVENTOS

e Reunido técnica de Coordenacao sobre o Plano de Trabalho;
e Reunido Técnica de Capacitacdo da ESTM e do Conselho das Cidades;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

5.1.3 RELATORIOS

e Relatério 01 — Plano de Trabalho (Preliminar) — V1
o Sugestdo inicial quanto ao planejamento da elaboragdao do PlanMob de
Piraquara
e Relatério 01 — Plano de Trabalho (Preliminar) — V2

o Versdo revisada apods as consideracdes da ESTM

URBTE
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5.2 22 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE LANCAMENTO DO PLANO
MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE PIRAQUARA

A 22 Etapa visa a realizacdo da 12 Audiéncia Publica para o Lancamento da Elaboracdo
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara, sob a prerrogativa principal de
informar e mobilizar a populagdo piraquarense sobre a elaboracdo do PlanMob. Além disso, é

funcdo desta etapa o estabelecimento do Grupo de Acompanhamento.

5.2.1 METODOLOGIA

Para a realizacdo da 12 Audiéncia Publica de Langcamento do PlanMob, deve-se
realizar inicialmente a divulgacdo do evento. A URBTEC™ serd responsavel pela criacdo de
materiais publicitarios para ampla divulgacdo através das redes sociais, jornais locais, carro de
som, entre outros. O material para divulgacdo da Audiéncia devera ser elaborado com, pelo
menos, quinze dias de antecedéncia, contendo, no minimo, a data, local e o tema. Vale
destacar que, os locais para distribuicdo do material precisam ser acordados com a ESTM.

A URBTEC™ ird elaborar a programacdo da audiéncia, o que inclui palestras
conceituais sobre “mobilidade urbana” e sua importancia para o municipio de Piraquara,
divulgacdo do cronograma, apresentacao da ESTM e do Conselho das Cidades, além de outros
assuntos relevantes. Nesse evento, sera fundamental instigar a participacdo da populacdo em
todo processo de elaboracdo do PlanMob, isto é, deverd engajar a populacdo e os demais
representantes de diversos segmentos da comunidade. Durante a Audiéncia Publica, a

empresa Contratada devera realizar, em conjunto com o municipio, a conducao do evento.

URBTE
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5.2.2 ATIVIDADES

e Elaboracdo de materiais publicitarios? para divulgac3do da audiéncia publica;
e Suporte na divulgacdo e distribuicdo dos materiais publicitarios;

e Elaboragdo da programacao da audiéncia;

e Apoio técnico durante a realiza¢cdo da audiéncia publica;

e Formacao do Grupo de Acompanhamento;

e Compilacdo das propostas enviadas pela populacao.

5.2.3 EVENTOS

e 12 Audiéncia Publica de Langamento do Plano Municipal de Mobilidade

Urbana de Piraquara;

5.2.4 RELATORIOS

e Relatério 03 — Relatdrio de Atividades da 12 e 22 Etapa da Elaborag¢do do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) - V1

o Contém a identificacdo dos eventos ocorridos nas etapas

mencionadas, incluindo descricdes dos eventos, listas de presencas,

registros fotograficos, materiais de divulgacdo, materiais de apoio,

conforme a natureza do evento. O objetivo é garantir a comprovacao

da realizacdo dos eventos.

e Relatério 03 — Relatdrio de Atividades da 12 e 22 Etapa da Elaboragdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2

o Versdo revisada apos as consideracées da ESTM

2 As sugestdes desta consultoria relativas aos materiais publicitarios, no que tange a divulgacdo e
elaboragdo serdo discorridas em capitulo especifico — Plano de Comunicagdo — a ser apresentado ao final deste
relatério.
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5.3 32 ETAPA — DIAGNOSTICO

A 32 Etapa tem por objetivo tracar o diagndstico atual do municipio a partir de
pesquisas que serdo realizadas in loco e levantamento do material j& produzido pela
prefeitura, orgdos publicos e por instituicbes de pesquisa. O resultado dessa fase é a
sistematizacdo de todas as informacdes coletadas e seu cruzamento, gerando, dessa forma,
condigdes para formulagao de perspectivas futuras. O TR categoriza as caracteristicas dos

levantamentos da seguinte forma:

Dados primdrios: Coleta de dados, os quais serdo provenientes de pesquisas realizadas
in loco em uma localidade, em domicilios, em vias publicas, nos terminais do transporte
coletivo, junto a prestadores de servigo, a populagdo ou a entidades da sociedade civil;
Dados secundadrios: Realizagdo de ampla pesquisa de dados disponiveis em institui¢des

governamentais e ndo governamentais, além de abranger toda a legislagdo local.

No que tange os dados primarios, a empresa Contratada deverd realizar o
levantamento de inventdrios fisicos, isto é, de informacgdes existentes na Prefeitura Municipal
relacionados aos seguintes temas: pedestres, bicicletas, trafego no geral, cargas, controle de
trafego, estacionamentos, entre outras informacdes complementares. Ainda referente aos
dados primarios, a empresa Contratada também devera realizar pesquisas em campo para
poder determinar as caracteristicas (“padrées”) do comportamento na circulagdo (item
4.3.3.2 do Termo de Referéncia) e do transporte publico coletivo (item 4.3.3.3).

Para complementar as informacdes dos dados primarios, deve-se levantar os dados
secundarios que compreendem as informacGes relacionadas aos aspectos socioecondmicos,
dados gerais sobre o setor de transporte e o levantamento da legislacdo vigente, conforme
item 4.3.4 do Termo de Referéncia. Ressalta-se que o levantamento da legislacdo vigente
(@mbitos federal, estadual e municipal) deve abordar o desenvolvimento urbano e os
componentes da mobilidade urbana.

A sintese do que deve ser levantado nos dados primarios e secunddrios esta

apresentada na Figura 16.
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Figura 16: Levantamentos de dados primdrios e secundarios
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Inventario do sistema
—»  de circulagdo para
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Inventario do sistema
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—p sistemas de controle
de trafego
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Outras pesquisas
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~ PESQUISAS
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INFORMACOES | GERAIS DO SETOR DE OPERACIONAIS DE
SOCIOECONOMICAS TRANSPORTE TRANSPORTE
COLETIVO
Distribuicdo o Levantamento,
populacional por Taxas de motorizagdo- organizado
idade, sexo, classe de | [ Ve'CU|°5/fam'|'a e tematicamente e
renda, regido do veiculos/habitante hierarquizado pelas
municipio e empregos esferas de governo,
por setor de todos os
Escolaridade, Composigao veicular - d'Sp?S't'VOS legais
distribuicdo de veiculos licenciados re erentfes ao
- desenvolvimento
despesas domiciliares,
- I urbano e aos
composicdo familiar e
taxas de emprego e componentes da
mobilidade urbana
desemprego
Dados sobre a
producdo de bens e
servigos, como
produgao e
composicdo dos
setores: industrial,
comércio, servicos e
agricola

Fonte: Termo de Referéncia. Adaptado por URBTEC ™ (2020)
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5.3.1 METODOLOGIA
A) DADOS PRIMARIOS

Conforme visto anteriormente, o TR classifica os dados primdrios em trés itens
distintos, a saber: inventarios fisicos; pesquisas de comportamento na circulagdo; pesquisas
operacionais do transporte coletivo. A metodologia proposta para cada um desses assuntos é
apresentada na sequéncia.

E importante ressaltar que, para a realizagdo de pesquisas em campo, diversos
recursos e equipamentos podem ser alocados para os levantamentos, como, por exemplo,
veiculos para deslocamento dos pesquisadores, tablets para coleta de informacg&es/realizacdo
de pesquisas, GPS para mapeamento de rotas e trechos, mao de obra qualificada
(coordenador das pesquisas, pesquisadores, estagiarios para a tabulacio de dados,

equipamentos de seguranca (coletes, crachds) equipamentos de medicdo (trenas), entre

outros.
A.1) INVENTARIOS FISICOS

A metodologia abordada, a seguir, corresponde ao item 4.3.3.1 (e seus subitens) do
Termo de Referéncia. Nesse aspecto, devem ser considerados todos as informacgdes existentes
no municipio e as pesquisas de campo especificadas no Termo de Referéncia para o municipio
de Piraquara, para complementacao dessas informagdes. O Quadro 2 apresenta todas as

informacodes que devem ser disponibilizadas, caso existentes, pela Prefeitura Municipal a

consultoria.
Quadro 2: Relagdo dos dados solicitados para a Prefeitura Municipal de Piraquara
ITEM FONTE RECORTE
INFORMAGOES GERAIS
Unidades de Conservagao Prefeitura Municipal Urbano
Massas d'agua Prefeitura Municipal Urbano
Macrozoneamento Prefeitura Municipal Urbano
Uso do solo Prefeitura Municipal Urbano
Zoneamento Prefeitura Municipal Urbano
Perimetros Urbanos Prefeitura Municipal Urbano
Bairros Prefeitura Municipal Urbano
Malha viaria (com sentido do fluxo) Prefeitura Municipal Urbano
I DD TEC. Pagi 48
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Urbano
Urbano

Lotes urbanos
Equipamentos Publicos

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

SISTEMA DE CIRCULAGAO PARA PEDESTRES

Avaliacdo de Caminhabilidade
Dimensionamento das calgadas

Fluxo de pedestres

Pavimentagéo das calgadas

Acessibilidade

Conservacao das calgadas

Mobiliario urbano (lixeiras, postes, placas, etc)
Guias rebaixadas

Projetos existentes/ Requalificacdo de calgadas

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Municipal/ Urbano
Urbano
Urbano
Urbano
Urbano
Urbano
Urbano
Urbano
Urbano

SISTEMA DE CIRCULAGAO PARA BICICLETAS

Avaliacao de Ciclabilidade

Rede Cicloviaria existente

Dimensionamento das ciclovias

Infraestrutura Cicloviaria

Direcao das vias

Fluxo de ciclistas

Projetos existentes/ Malha cicloviaria projetada

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano
Municipal/ Urbano

SISTEMA DE CIRCULAGAO PARA TRANSPORTE COLETIVO

Frota de Taxi

Pontos de Taxi

Aplicativos de transporte privado urbano

Paradas de Onibus cobertas e descobertas
Terminais Urbanos existentes/ projetados

Plantas dos Terminais Urbanos

Localizagcéo das garagens das empresas do
transporte coletivo

Linhas de Onibus do transporte urbano e
intermunicipal

Tabelas horarias ou FCVs das linhas de transporte
coletivo

Demanda histérica por més com diviséo do tipo de
pagamento

Quilometragem histérica por més

Demanda de uma semana

Dados da frota de veiculos

Pesquisa quantitativas e qualitativas existentes
Localizagdo das estagbes e terminais do transporte
coletivo intermunicipal

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Prefeitura Municipal /
COMEC
Prefeitura Municipal

Prefeitura Municipal

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Municipal
Municipal
Urbano
Municipal
Urbano
Urbano
Municipal

Municipal
Municipal
Municipal
Municipal
Municipal

Municipal
Municipal

SISTEMA DE CIRCULAGAO PARA TRAFEGO NO GERAL

Sistema viario

Hierarquia Viaria

Pavimentagao das Vias
Passarelas/Pontes/Trincheiras/

Travessias

Intersegbes existentes

Dimensionamento atual das caixas das vias
Dimensionamento das caixas de rolagem

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal

Urbano/ Municipal
Urbano/ Municipal
Urbano
Urbano

Urbano
Urbano
Urbano
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Rodovias - Faixa de Dominio DNIT/ Prefeitura Urbano
Municipal

Rodovias - Faixa Nao Edificavel DNIT/ Prefeitura Urbano
Municipal

SISTEMA DE CIRCULAGAO DE CARGAS

Ferrovia Prefeitura Municipal Municipal

Infraestrutura Ferroviaria Prefeitura Municipal Municipal

Empresa que prestam servicos de Frete Prefeitura Municipal Municipal

Rotas de transporte de cargas Prefeitura Municipal Municipal

Local de espera dos transportes de cargas Prefeitura Municipal Municipal

Local de carga e descarga Prefeitura Municipal Municipal

Frequéncia da carga Prefeitura Municipal Municipal

Poligono das areas com restricdo na circulacao dos Prefeitura Municipal Municipal

transportes de cargas rodoviarias

Caracterizagido dos fluxos de cargas rodoviarias Prefeitura Municipal Municipal

Centros logisticos Prefeitura Municipal Municipal

Zonas Geradoras de Trafego de Cargas Prefeitura Municipal Municipal

INVENTARIOS COMPLEMENTARES

Polos Geradores de Viagens (localizacao e
caracterizagéo)

Prefeitura Municipal

Municipal /Urbano

Transporte Escolar e fretamentos Prefeitura Municipal Municipal

Transporte Turistico Prefeitura Municipal Urbano
SISTEMA DE CONTROLE DE TRAFEGO

Radares de Velocidade (quantidade, localizacao, Prefeitura Municipal Urbano

dados de infracoes, etc)

Dados volumétricos dos radares de uma semana Prefeitura Municipal Urbano

tipo

Sinalizag&o horizontal Prefeitura Municipal Urbano

Sinalizacao vertical Prefeitura Municipal Urbano

Sinalizagdo semaférica Prefeitura Municipal Urbano

ESTACIONAMENTOS

Estacionamentos publicos Prefeitura Municipal Urbano

Estacionamentos publicos tarifados (quantidade de Prefeitura Municipal Urbano

vagas, numero de agentes, localizacdo, areas de

expansao, etc)

Estacionamentos privados (quantidade de vagas, Prefeitura Municipal Urbano

localizacao, etc.)

Fonte: URBTEC™ (2020)

Com base nessas informacgbes, é possivel estimar e programar a realizacdao dos

levantamentos de campo previstos no Termo de Referéncia, conforme apresentado a seguir:

Planejomento Engenharia Consultoria
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A.1.1) SISTEMA DE CIRCULACAO PARA PEDESTRES

No intuito de avaliar os parametros de conforto das cal¢adas, poderao ser realizadas
pesquisas para estimar parametros de eficiéncia e conforto que oferecem a infraestrutura
dedicada ao deslocamento dos pedestres. Serdo consultados técnicos da Prefeitura e outras
instituicoes e dados existentes.

Os resultados pretendidos pelo levantamento dos principais elementos relativos ao
deslocamento de pedestres sdo: a) A caracterizacdao da infraestrutura para pedestres e meios
complementares de apoio ao deslocamento de pedestres. b) A caracterizacdo dos principais
percursos. c) Identificacdo dos principais fluxos de pedestres. d) Identificacdo dos principais
obstaculos ao deslocamento de pedestres, dando particular atencdo as pessoas com
mobilidade condicionada. e) Identificacdo dos pontos de conflito entre o pedestre e os modos
motorizados.

Para caracterizagdo da oferta relativa ao deslocamento de pedestres, serdo utilizadas
informacdes amostrais que deverao ser apuradas em areas especificas da regido central: a) As
caracteristicas da infraestrutura para pedestres de ligacdo entre os principais polos geradores
de deslocamentos de pedestres (ao longo dos percursos de grande fluxo de pedestres) e nas
imediagdes de parques, pragas, jardins infantis, escolas e outros equipamentos de uso coletivo
(saude, culturais, desportivos comerciais, etc.), sendo que as caracteristicas devem abranger
a largura util, o declive, os materiais utilizados, entre outros. b) Os principais obstaculos, as
situagbes de insegurancga, a falta de conforto, etc. c) Caracteristicas das travessias de
pedestres (faixas de seguranca) em termos de seguranca (localizacdo/visibilidade, extensado
do cruzamento e exploracdo).

A interpretacao das informagdes acima revelara a qualidade da infraestrutura de
mobilidade urbana disponivel ao deslocamento de pedestres. Também é prevista a andlise da
legislacdo sobre calgadas.

Para caracterizacdo da demanda referente ao deslocamento de pedestres, deverd
ser explorado o fluxo de pedestres dentro da area central delimitada, junto aos polos
geradores de deslocamentos a pé, como parques, pragas, jardins infantis, escolas e outros

equipamentos de uso coletivo (saude, culturais, desportivos, comerciais, entre outros).
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Determinando-se o fluxo, sera possivel conhecer a proporcdo de utilizacdo dos
deslocamentos de pedestres face a circulagdo. O fluxo serd apurado mediante consulta aos
entes responsdveis, podendo ser complementado, se necessario, por levantamento em
campo em areas especificas.

Também é pertinente a identificacdo de alguns dos problemas possiveis relativos ao
deslocamento de pedestres. Dentre eles aponta-se: a) A descontinuidade das infraestruturas
para pedestres (ruptura abrupta dos passeios, auséncia de passeio nas extremidades das
faixas de seguranca). b) A largura util (largura livre de obstaculos) reduzida, que impede o
deslocamento de pessoas com mobilidade condicionada e risco aos pedestres em geral. c) A
inseguranca de uma maneira geral e, em particular, na proximidade das escolas (devido a
velocidades elevadas praticadas pelos veiculos automdveis, etc.). d) A auséncia de passeio
rebaixado nos acessos as faixas de seguranca para travessia. e) A auséncia de meios
complementares de apoio ao deslocamento de pedestres. f) A falta de qualidade dos
pavimentos. g) Os conflitos nas intersecc¢des. h) A falta de mobiliario e arborizacdo, que podem
influenciar na agradabilidade dos passeios e refletir na decisdo de circular a pé. i) A falta de
conectividade ou acesso a infraestrutura de outros modais. j) Outros.

Com a finalidade de obter uma organizagdao mais adequada dos dados supracitados
a serem obtidos em campo, optou-se por separa-los em duas perspectivas: o olhar técnico e

o olhar do usuario.

Figura 17: Perspectivas das pesquisas de campo

Pesquisas

de Campo

Olhar Técnico Olhar do Usudrio

Fonte: URBTEC™ (2020)

Para a elaboracdo das pesquisas com olhar técnico, sera utilizado como referéncia o

indice de Caminhabilidade (iCam 2.0), criado em 2018 pelo Instituto de Transporte e

URBTE
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Desenvolvimento (ITDP). O iCam tem como premissa a avaliacdo de 15 (quinze) indicadores,

agrupados em 6 (seis) diferentes tematicas, conforme a figura a seguir:

Figura 18: Tematicas indice de Caminhabilidade

A

Calgada

Indice de

Caminhabilidade

Fonte: ITDP Brasil (2018)

De acordo com o Instituto de Transporte, devem ser realizadas diversas perguntas
relacionadas aos temas, cada uma com um critério de nota, totalizando uma média aritmética.
Posteriormente, essa média é avaliada de 0 a 3, sendo menor que 1 considerado insuficiente
e igual a 3, 6timo.

A aplicacdo do iCam 2.0 é baseada em trés tipos de dados: Dados primarios
levantados em pesquisa de campo (como, por exemplo, a largura das calgadas); Dados
secundarios coletados a partir de documentacgdo preexistente, fotografias aéreas / satélite e
recursos de georreferenciamento (como, por exemplo, levantamentos do programa Google
Earth).; e Dados secunddrios coletados junto a agéncias publicas (como, por exemplo, a
hierarquizagado vidria).

Essa pesquisa sera aplicada por uma equipe devidamente instruida. Na tabela a
seguir é possivel observar as unidades de analise para cdlculo do indice e as respectivas fontes
de dados. O questionario para avaliacdo do Icam encontra-se no Anexo Il deste documento. A
figura 01, na sequéncia, ilustra a localizagao dos trechos de pesquisa para avaliagdao da
caminhabilidade. Importante ressaltar que a localizacdo dos trechos deve ser validada pela

ESTM antes do inicio das pesquisas.
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Tabela 2: Unidades de anadlise para calculo do indice e fontes de dados

Unidades de andlise para
o cdlculo do Indice

Fonte de dados Primarios

Fonte de dados Secundarios

Categoria

Indicadores

Pavimentagado;
Largura;
Dimensao da Quadra;
Distancia a pé ao
transporte;
Fachadas fisicamente
permeaveis;
Fachadas visualmente
ativas;

Uso publico diurno e
noturno;

Usos mistos;

Tipologia da rua;
Travessias;
lluminagdo;

Fluxo de pedestres
diurno e noturno;

Sombra e abrigo;

Polui¢do sonora;

Coleta de lixo e
limpeza;

Segmento
de calcada

Levantamento de
campo, ambiente
de circulagdo de

pedestres
L]

Face de
quadra

Levantamento
de campo,
ambiente
construido

Fotografias
aéreas/satélite e
recursos de
georreferenciamento

Documentos da
administragao
publica

Fonte: ITDP Brasil, Adptado por URBTEC™
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Em relagdo a perspectiva do usuario, serao realizadas entrevistas para identificar os
principais perfis dos municipes que transitam pelos trechos em estudo. Essa entrevista
abordard as seguintes questdes:

I.  Motivo da Viagem (Trabalho, estudo, lazer)
II.  Frequéncia
lll.  Tempo da Viagem
IV.  Qualidade das Calgadas

A realizacdo da pesquisa também contara com o apoio de uma equipe devidamente
instruida.

O diagndstico elaborado a partir da organizacdo e cruzamento dos dados acima
listados deverd conter as andlises necessdrias para possibilitar a proposicdo de diretrizes que
atendam as necessidades dos pedestres que circulam na drea urbana central. Dentre as
analises pertinentes, estdo: o volume de pedestres nas principais interse¢des, o volume nas
principais rotas escolhidas para alcancar origem-destino e, finalmente, as condi¢cdes de
conforto que oferecem a infraestrutura dedicada ao deslocamento dos pedestres na area

urbana central.

A.1.2) SISTEMA DE CIRCULACAO PARA BICICLETAS

Para avaliacdo do sistema de circulacdo para bicicletas serdo sistematizadas as
informacgdes quanto a rede ciclovidria (ciclovias e ciclofaixas) existente e projetada, bem como
a infraestrutura relacionada existente e a legislacdo vigente. A analise de tais informacodes
possibilitara a elaboracdo do diagndstico da situacdo atual e, com base neste, a proposicdo de
um modelo adequado para o municipio de Piraquara.

Os resultados pretendidos pelo levantamento dos principais elementos relativos ao
deslocamento por ciclos sdo: a) Caracterizacdo quantitativa e qualitativa dos principais

percursos/areas ciclaveis. b) Identificagcdo dos principais fluxos por ciclos. c) Identificagcdo dos
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principais obstaculos ao deslocamento por ciclos. d) Identificacdo dos pontos de conflito entre
a bicicleta e os modos motorizados. e) Possibilidade de integracdo com outros modais.

Para caracteriza¢do da oferta relativa a utilizacdo do deslocamento por ciclos, sera
necessario obter as seguintes informacdes: a) Caracteristicas da infraestrutura para ciclos
existentes (diferentes tipologias de infraestrutura, perfis, entre outros). b) Identificacdo e
caracterizacdo dos principais percursos por ciclos e dos principais obstaculos, situa¢des de
inseguranca, falta de conforto, entre outros. c) Identificacdo e caracterizacdo das zonas de
estacionamento de bicicletas.

A analise destas informacdes possibilitara o reconhecimento da qualidade da oferta
de infraestrutura destinada para deslocamento por ciclos, atualmente no municipio.

Para caracterizacdo da demanda relativa ao deslocamento por ciclos, sera necessario
levantar quais sao os fluxos dos ciclos ao longo da infraestrutura existente e dos principais
percursos por ciclos (cotidianos e de lazer). Para a obtencdo dessas informacgdes, serao
consultadas entidades responsaveis e, caso necessario, realizados levantamentos em campo.

Da mesma forma que o sistema de circulagdo para pedestres, a avaliacdo do sistema
cicloviario também sera realizada através do olhar técnico e do usuario.

Para a avaliagdo técnica, o indice de Caminhabilidade sera adaptado de forma que os
15 (quinze) indicadores, agrupados em 6 (seis) diferentes tematicas, serdo avaliados do ponto
de vista do ciclista. Essa adaptacdo nos permite elaborar um indice de Ciclabilidade para
avaliacdo do sistema de circulagao para bicicletas.

Essa pesquisa devera ser aplicada por uma equipe, devidamente instruida em toda
malha cicloviaria existente, conforme ilustra o Mapa 4. O questionario para avalia¢do do Indice

de ciclabilidade encontra-se no Anexo Ill deste documento.
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Em relagao a perspectiva do ciclista, serdo realizadas entrevistas para identificar os
principais perfis dos usuarios que transitam pelos trechos em estudo. Essa entrevista abordard
as seguintes questdes:
I.  Origem e Destino
II.  Motivo da Viagem (Trabalho, estudo, lazer)
lll.  Frequéncia
IV.  Tempo da Viagem

V. Qualidade das Ciclovias

Tal levantamento possibilitara conhecer a proporgao de utilizagdo do deslocamento
por ciclos face a circulacdo global. Alguns dos problemas possiveis, relativos ao deslocamento
por ciclos: a) A descontinuidade dos percursos por ciclos. b) A falta de qualidade dos
pavimentos. c) Os conflitos nas intersec¢des. d) Falta de sinalizagdo adequada. e) Falta de
estruturas de apoio e de seguranca ao ciclista. f) Outros.

A aplicacdo do questiondrio também contara com o apoio de uma equipe

devidamente instruida.
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A.1.2) SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS

O trafego de passagem de veiculos pesados em areas urbanas propiciam a ocorréncia
de inumeros conflitos de trafego, como acidentes graves e congestionamentos. Com isso, é
necessario realizar pesquisas a fim de entender a dinamica da circulagdo de cargas no
municipio de Piraquara.

No intuito de avaliar o impacto do transporte de carga no municipio de Piraquara
poderado ser realizadas pesquisas para identificar os principais fluxos de cargas no municipio.

De acordo com o termo de referéncia os resultados pretendidos pelo levantamento
dos principais elementos relativos ao transporte de cargas sdo: a) Identificacdo das origens e
destinos dos transportes de cargas. b) Identificacdo dos centros logisticos. c) Identificacdo de
equipamentos de apoio.

Para a identificacdo das origens e destinos dos transportes de cargas serdo enviados
guestionarios as empresas de transporte e logistica instaladas no municipio, através de
cadastros das empresas em 6rgao municipais e estaduais. Portanto, obteremos a localizacao
dos principais centros logisticos no municipio.

Para a identificacdo de equipamentos de apoio serdo levantados os
empreendimentos lindeiros as rodovias do municipio que realizam alguma atividade de apoio
ao servico de carga, como por exemplo: postos de gasolina, centro de atendimento a usuarios
de rodovias, etc. O inventdrio de estacionamento, que consiste em uma das atividades do

plano, também identificard as vagas de estacionamento destinadas ao transporte de cargas.
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A.2) PESQUISAS DE COMPORTAMENTO NA CIRCULACAO

As pesquisas de comportamento na circulacgdo buscam quantificar e qualificar
deslocamentos (viagens), medir a demanda para cada tipo de viagem, identificar as origens e
destinos (distribuicdo espacial das viagens ou matriz origem/destino), conhecer os motivos
das viagens e os modos de transportes adotados (distribuicdo modal), identificar os caminhos
escolhidos (alocagdo de viagens na rede de transportes) e verificar a distribuicao temporal das
viagens (horarios de pico e entre picos de demanda). A seguir, sdo apresentadas as pesquisas

relacionadas ao comportamento da circulagao.

A.2.1) PESQUISAS DE ORIGEM E DESTINO

As pesquisas de origem e destino (OD) tém por objetivo identificar as origens e os
destinos das viagens, associados a dados socioecondmicos. As informagdes das viagens a
serem coletadas podem ser: tipo, peso da carga transportada, motivos das viagens, horarios,
frequéncia, quilometragens percorridas por ano, entre outros. Estas informagbes sdo
importantes para identificar as caracteristicas das viagens produzidas naquela regido, a
atratividade das zonas de trafego, a distribuicdo das viagens por cada modo de transporte e a
alocacao das viagens sobre a rede vidria.

Na definicdo de uma matriz de origens e destinos de usuarios de transporte publico,
a escolha do método mais adequado a ser aplicado depende do estudo, da precisdao e dos
recursos disponiveis. O método a ser adotado para Piraquara é de OD Domiciliar, conforme
indicado no Termo de Referéncia.

A metodologia sugerida para a pesquisa OD domiciliar, descrita nesse documento,
segue as indicagdes do Manual de Estudos de Trafego do Departamento Nacional De
Infraestrutura De Transportes — DNIT, publicado em 2006.

No caso da pesquisa OD domiciliar, o0 método é baseado em entrevistas a serem
realizadas em domicilio, cujo questionario deve obter as seguintes informacodes:

— Enderecgo da residéncia;

— Identificacdo da pessoa que fez a viagem (nome, idade, etc);

— Origem e destino de cada viagem (endereco/indicacdo);
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— Hordrio e duragdo da viagem;

— Motivo da viagem (passeio, trabalho, escola e outros);
— Modo da viagem (carro, 6nibus, trem, a pé, metro, etc);
— NUmeros de carros, motos, da unidade familiar;

— Tipo de residéncia (casa proépria, alugada, pensao, etc) (DNIT, 2006).]

O modelo de questionario a ser discutido conjuntamente com a equipe municipal
para a sua validacdo e aplicacdo encontra-se no Anexo IV deste documento. Podem ser
agregados dados socioecondmicos para melhorar a leitura da mobilidade e op¢do por modos
de deslocamento.

Desse modo, os pesquisadores devem estar devidamente equipados com coletes e
crachas para facil identificacdo pelos entrevistados, o que garante a seguranca de ambos. Cabe
ressaltar que, em virtude da pandemia do COVID-19, este tipo de pesquisa poderd ser
realizada de maneira ndo presencial, através de ligacOes telefonicas aos municipes.

Através de consulta a dados cadastrais dos municipes de Piraquara junto a prefeitura
do municipio, cadastro de IPTU, cadastros da rede municipal de educacdo, cadastro do sistema
municipal de salide entre outros, se disponibilizados pelo municipio. E possivel realizar
conforme determina o termo de referéncia as pesquisas de origem e destino domiciliares. A
metodologia aplicada consiste em aplicar um questionario, através de ligacdo telefonica, para
identificacdo dos modais utilizados e deslocamentos de uma amostra de municipes em dias
Uteis, deste modo obtendo um panorama dos deslocamentos no municipio.

E importante ressaltar todavia que o municipio de Curitiba, onde o municipio de
Piraquara esta inserido em regido metropolitana, realizou extensa pesquisa OD domiciliar
finalizada no ano de 2016, através da analise destes dados, disponiveis pelo IPPUC - Instituto
de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba, é possivel identificar aproximadamente o
registro de 400 viagens em dias Uteis relacionadas ao municipio de Piraquara. Deste modo,
agregando as pesquisas existentes a pesquisa que sera realizada por contato telefonico

obtemos uma amostra significativas dos deslocamentos realizados no municipio.
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A.2.2) PESQUISA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

No caso especifico do item 4.3.3.2.2 — Pesquisas de engenharia de trafego, o Termo
de Referéncia solicita o seguinte:

Pesquisa baseada nos trés principais componentes dinamicos: fluxo,
velocidade e densidade de trafego. As pesquisas de fluxos deverdo medir o
volume de veiculos em determinados eixos vidrios e em algumas intersecoes,
durante um periodo de tempo, com a classificacdo por tipo de veiculo
(6nibus, caminhdes, veiculos de passeio, motocicleta, etc.), e a variagdo
temporal. A pesquisa de velocidade devera identificar o nivel de servigos e
de desempenho do sistema viario, e os respectivos tempos de
retardamento com os respectivos motivos (semaforos, intersecoes,
gargalos, etc.) permitindo assim, alternativas de rotas de trafego.

Neste item, a empresa URBTEC™ compreende que o Termo tratou de duas pesquisas
distintas. Uma delas representa a pesquisa de fluxo (parte sublinhada), serd realizada
concomitantemente com a de contagem volumétrica, que visa determinar a quantidade, o
sentido e a composicdo do fluxo de veiculos (por categoria) que passam em um ou varios
pontos do sistema vidrio para uma determinada unidade de tempo. J& a pesquisa de
Velocidade representa a pesquisa de avaliacdo de velocidade e retardamento (ressaltada em
negrito), que caracteriza os pontos de maior e menor velocidade. Deste modo, nesse item, é
abordado apenas a metodologia da pesquisa de velocidade e retardamento. No préximo item,
gue trata especificamente do 4.3.3.2.3 do Termo de Referéncia, é apresentada a metodologia
das contagens de trafego.

No caso da pesquisa de avaliacdo de velocidade e retardamento, esta tem por
objetivo “entender”, a partir da selecdo de rotas definidas, quais sdo os pontos de maior e
menor velocidade em percursos urbanos para automoveis. Ela pode ser executada por veiculo
equipado de aparelho GPS, que registra, além do percurso, o tempo total das viagens e todos
os tempos em que o veiculo fica parado. Nesta metodologia devem ser realizadas no minimo
duas medicOes, ou seja, duas viagens, entre os horarios de pico, os mesmos determinados nas
contagens volumétricas.

Os hordrios mais comuns para a pesquisa sdao aqueles com maiores fluxos
(denominados “horarios de pico”), pois nesses momentos as vias estdo com maxima

solicitacdo. E indicado que as contagens ocorram na parte da manh3 (chamado de “pico da
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manha”) e da tarde (chamado de “pico da tarde”). Se houver necessidade, outros horarios
podem ser inclusos, como: pico do almoco (aqui referenciado como “pico do meio-dia”),
periodo fora de pico ou do dia todo.

Através das andlises dos dados retirados do GPS, é possivel obter os dados de
velocidade média, o tempo gasto em cada secdo, e ainda o tempo parado. Com estes dados
pode se calcular o a velocidade de fluxo livre, que é feita considerando que o veiculo se
movimenta livremente 100% do tempo, e os atrasos em intersec¢des considerando os tempos
parados em cada interseccao.

O mapa a seguir ilustra as vias delimitadas pela consultoria para realizacdo da
Pesquisa de Velocidade e Retardamento. Estes trechos contemplam rotas de grande
saturacdo de fluxo, sendo cada trecho dividido em secdes, separadas pelas interse¢des
existentes no caminho da medicdo. Os trechos delimitados devem ser aprovados pela Equipe

de Supervisdo Técnica Municipal antes do inicio das pesquisas.
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A.2.3) CONTAGEM DE TRAFEGO

O volume de trafego (também chamado de fluxo de trafego) pode ser definido como
0 “numero de veiculos que passam por uma secdo de uma via, ou de uma determinada faixa,
durante uma unidade de tempo” (dado em veiculos por dia - VPD, ou veiculos por hora — VPH).
Assim, as contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composicao
do fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario,
numa determinada unidade de tempo. Estas informacdes sdo a base para a andlise de
capacidade, nivel de servico e a identificacdo dos fluxos causadores de congestionamento.
A metodologia sugerida segue as indicacdes do Manual De Estudos De Trafego do
Departamento Nacional De Infraestrutura De Transportes — DNIT, publicado em 2006.
De acordo com esse manual, as contagens volumétricas se classificam em:
e Contagens globais: registro do nimero de veiculos num trecho da via, ndo
importando o sentido, e agrupamento em classes.
e Contagens direcionais: registro do niumero de veiculos por sentido de fluxo.
e Contagens classificatorias: registro dos volumes para varios tipos ou classes

de veiculos.

A tomada dos dados pode ser realizada a partir de fichas de preenchimento,
contadores manuais ou dispositivos portateis do tipo “tablet”, preenchidos ou operados por
pesquisadores, que avaliam a classificacdo dos veiculos contabilizados, segundo agrupamento
com veiculos que possuam as mesmas caracteristicas de operacdo, por exemplo, automaoveis,
Onibus e caminhdes.

As contagens serdo realizadas em dias Uteis, sendo registradas em intervalos de 15
minutos, assim as variagdes sao determinadas dentro de uma hora de pico.

O levantamento em intersecGes permite identificar o fluxo nas vias e também o fluxo
em cada interseccdo por movimento, que é imprescindivel para as andlises de capacidade e
nivel de servigco das vias e intersecgdes. Para tanto, é necessario o levantamento de todos os
movimentos/fluxos das intersec¢bes, conforme o exemplo do fluxograma esquematico

ilustrado na figura a seguir.
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Fonte: URBTEC™ (2020)

As contagens volumétricas podem agrupar os varios tipos de veiculos em classes.
Para o municipio de Piraquara, podem ser consideradas as classes Auto, Onibus, Veiculos de
Carga, Moto e bicicletas:

. Auto: carros de passeio, pick-ups, caminhonetes, vans e SUV’s;

o Onibus: 6nibus e micro-6nibus;

o Veiculos de Carga: caminhodes leves e caminhdes pesados;

o Moto: motocicletas e motonetas;

. Bicicletas: Bicicletas.

Esta classificacdo permite representar cada tipo de veiculo em unidade de carro de
passeio UCP, ou seja, nimero equivalente de carros de passeio que exerce os mesmos efeitos
na capacidade da interse¢do que o veiculo referido. E possivel também identificar a proporgado
veiculos pesados em relacdo ao fluxo total. A Tabela 3 mostra os fatores de equivaléncia UCP
para cada tipo de veiculo. O fator de equivaléncia é utilizado para transformar uma populagao
formada por varios tipos de veiculos numa populagdo uniforme, composta por um veiculo

padrdo, UCP.
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Tabela 3: Fator de equivaléncia de veiculos UCP

VEICULO FATOR UCP
Automéveis 1,00
Onibus 3,00
Caminhodes 3,00
Motos 0,25

Fonte: URBTEC™ (2020)

Essa pesquisa serve de base para o processo de modelagem de transportes, assim,
nao é necessario realizar a pesquisa em todas as intersec¢des do municipio, mas construir

uma rede de deslocamentos. A figura, a seguir, apresenta um formulario aplicado na pesquisa.

Figura 20: Modelo de formulario para aplicagdo da pesquisa

Pesquisador (a): LOCAL :
i T O - DI s i 2015

Tempo: ( )Bom/Sol ( )Nublado ( )Gama ( )Chuva ( )Nebiina

Faixa FLUXO FLUXO
| Horaria |BICICLETA MOTO AUTO ONIBUS |CAMINHAO|| BICICLETA MOTO AUTO ONIBUS |CAMINHAO

Fonte: URBTEC™ (2020)

Os pontos, também chamados de “postos de contagem”, sdo os locais onde acontece
o registro do niumero de veiculos durante um periodo de tempo. As definicGes das intersecdes
dependem do volume e das caracteristicas do trafego, portanto, os pontos escolhidos tém
que ser apropriados as caracteristicas locais e aos objetivos da pesquisa. De acordo com o
Termo de Referéncia, devem ser realizadas contagens classificatorias e direcionais em dez
pontos estratégicos. Os pontos sugeridos para essa pesquisa estdo ilustrados na figura a

seguir:
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RELAGCAO DOS CRUZAMENTOS

PO1- Av. Getulio Vargas x R. Barao do Cerro Azul
P02- Av. Gettlio Vargas x R. Elvira Lorusso
PO03- Av. Getdulio Vargas x R. Francisco Schuartz

PO05- R. Barao do Cerro Azul x R. Reinaldo Meira
P06- R. Carlos Beldo / R. Taruma x R. Calondela
P07- R. Pastor Adolfo Weidman x R. Roterdam
P08- R. Juri Danilenko x Gerhard Van Scheidt
P09- R. Batone x R. das Andorinhas

P10- R. Sao José x R. Hebert Trapaga

7188000

P04- R. Bardo do Cerro Azul x R. Lednidas Alves Cordeiro
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A.2) PESQUISAS OPERACIONAIS DO TRANSPORTE COLETIVO

As pesquisas no setor de transporte coletivo estdo mais voltadas para a gestao dos
servicos, fornecendo informac¢des quantitativas e qualitativas da oferta e da demanda,
fundamentais para o planejamento da rede, para o controle da operacdo, para o
acompanhamento do desempenho econémico e do equilibrio econdmico e financeiro, dentre

outros aspectos.

A.2.3) PESQUISAS DE OFERTA

Primeiramente, deve ser realizada a pesquisa de oferta com o propdsito de
caracterizar os servicos de transporte. Desse modo, deve-se analisar a relagdo entre as linhas
e servicos ofertados, os itinerdrios e a localizagdo dos pontos de parada, bem como analisar
dados de oferta, no que tange a frota alocada e as viagens realizadas. Essa pesquisa deve ser
feita em todas as linhas municipais e intermunicipais do municipio, devendo-se “gerar o
numero de viagens realizadas, a sua distribuicdo hordria, os tempos médios de viagem e de
permanéncia nos pontos terminais e a quantidade de passageiros transportados por viagem,
faixa horaria e dia da semana”, conforme determinado no Termo de Referéncia. Na sequéncia,

devem ser realizados mapas tematicos com o cruzamento das informagdes.

A.2.3) PESQUISAS DE DEMANDA

A.3.2.1) Pesquisa de Frequéncia e Ocupacdo Visual (FOV)

Apds o conhecimento do desenho das linhas que operam atualmente em Piraquara
(oferta) devem ser realizados levantamentos com relagdo a frequéncia e ocupacgao dos 6nibus
em pontos estratégicos da rede de linhas. O numero de 6nibus combinado com suas taxas de
ocupacdes mostra uma estimativa da demanda existente nos principais corredores do
sistema.

De acordo com o Manual do BRT (2008) a selecdo estratégica dos pontos para conduzir

as pesquisas de frequéncia e ocupacdo visual (FOV) determinara até que ponto os resultados
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das pesquisas representardo a verdadeira situacdo. A determinacdo sobre onde fazer as

contagens podem ser mais uma arte do que uma ciéncia, mas algumas regras gerais podem

ser aplicadas. Idealmente, os locais de pesquisa permitirdo que a maioria das viagens seja
facilmente captada com o minimo de recursos e esforgos.

Nessa pesquisa, pontos de coleta de dados devem ser escolhidos em busca de

segmentos de via que concentrem os maiores grupos de linhas de transporte, e sao

estabelecidos registros da linha, o horario de passagem do veiculo, tipo de veiculo e o nivel de

ocupacao, em indices que variam de 0 a 5, distribuidos conforme a Tabela 3.

Tabela 4: Nivel de servigo

Nivel Lotacdo
Midionibus Convencional Articulado
1 5 5 5
2 18 25 34
3 32 45 62
4 46 65 90
5 60 80 120

Fonte: URBTEC™ (2020)

Dessa maneira, é possivel estimar os passageiros ocupantes, pontualmente na rede de
transporte, correlacionando o nivel de ocupacdo com a capacidade associada ao tipo de
veiculo. A principal finalidade da pesquisa de observacao e frequéncia visual encontra-se nas
etapas de ajuste e calibracdo do modelo matematico, uma vez que os dados coletados em
campo podem ser confrontados com os resultados modelados.

Os resultados das pesquisas de FOV se faz mais visivel na calibragcdo da modelagem da
demanda, através da comparacdo da demanda capturada nas pesquisas em campo com a

demanda que o modelo apresentou.
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A.3.2.1) Pesquisa de Embarque/Desembarque

A pesquisa Embarque/Desembarque, também chamada de pesquisa Sobe/Desce, tem
a finalidade de diagnosticar qual é a atual demanda de viagens de quem usa o sistema de
transporte publico coletivo, tal como os sucessivos carregamentos que tem cada linha em seu
itinerario. Para tanto, devem ser anotados os hordrios de inicio da viagem (ida), o numero de
passageiros embarcados ou desembarcados a cada ponto ou trecho, e o horario final no
término de cada viagem.

Também deve ser realizada o controle da catraca inicial e final para validacdo dos
dados de passageiros transportados na viagem, da extensdo e do tempo de viagem de cada
segao.

Com os levantamentos das extensdes e tempos de viagem de cada secdo é possivel
determinar as velocidades comerciais das linhas existentes.

O numero de horarios pesquisados deve levar em consideragdo a oferta total de
horarios de cada linha.

A Figura 21 ilustra um exemplo de formuldrio da pesquisa embarque/ desembarque,

gue pode ser aplicado em Piraquara.

Figura 21: Modelo do formulario para pesquisa do embarque/desembarque
\ LINHA 200 - NEREU RAMOS | carro ne.
Data e dia da Semana ‘

Saida Chegada

Catraca (N9)

Quilometragem (Km)

Capacidade de Passageiros Sentados
Horario (Real do Onibus)

() EMBARQUE ou
() DESEMBARQUE

Secdo Trecho (IDA)

1 Terminal até BR - 280
Apds cruzar a BR-280 (Bairro) até retornar a BR-280
BR-280 até a rotulada Rua Joaquim Francisco Paula
Av. Epitacio Pessoa

Getulio Vargas até o terminal
Fonte: URBTEC™ (2020)
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E importante ressaltar que os planejadores de transporte buscam sempre por novas
tecnologias no setor, visando resultados mais precisos quanto ao comportamento da
demanda de transporte coletivo. Deste modo, a pesquisa de embarque/desembarque possui
deficiéncias quanto a localizacdo dos embarques, uma vez que, considera trechos para o
registros destes dados, cabe ressaltar que existe todavia que o fator pesquisador pode gerar
alguns equivoco no momento do registro, uma vez que, o veiculo usualmente estd em
movimento, bem como a lota¢do deste pode atrapalhar o processo de registro.

Atualmente os sistemas de transporte coletivo da grande maioria dos municipios
brasileiros é dotado de sistema de gestdo de frota através de dados de GPS, onde é possivel
obter inumeros dados operacionais dos veiculos de transporte, linhas e demanda.

Uma alternativa a pesquisa para mapeamento dos embarques e desembarques de
um municipio é o processamento dos dados de uso de cartdo-transporte georreferenciados.
Admite-se que grande parte dos usuarios regulares fazem uso deste tipo de pagamento.

Para elaboracdo da matriz de viagens do periodo pico manh3d, por exemplo, parte-se
do pressuposto de que o embarque nos hordrios do periodo manha sao as origens das viagens.
Ja os embarques nos hordrios do periodo vespertino ou noturno podem ser considerados os
destinos, ou seja, de um cartdo de embarque, define um par Origem/Destino, de amostragem
gue pode incluir mais de um dia. Os dados podem ser vinculados a um cddigo de identificacao,
a fim de evitar implica¢des de privacidade do usuario.

As amostras coletadas nesse tipo de pesquisa sao tipicamente maiores que em uma
pesquisa embarcada, por exemplo, e assim, a representatividade maior; consequentemente,

a precisdo da distribuicdo de viagens tende a ser mais precisa.

A.3.2.1) Outras pesquisas

No sentido de auxiliar o diagndstico sobre o transporte publico coletivo de Piraquara,
sera realizada a pesquisa de opinido concomitante a pesquisa de satisfacdo do usudrio. O
objetivo da pesquisa é analisar a percepcao dos usudrios quanto a qualidade do servico de
transporte coletivo urbano na cidade.

A metodologia de pesquisa que sera utilizada foi a apresentada por Kato et a/ (2016),

no caso um questionario de 12 (doze) pontos sobre variados aspectos de avaliacdo da
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qualidade do servico de transporte coletivo de passageiros. Este questiondrio procurou
abordar os cinco principios gerais da qualidade do servico de transporte coletivo no ponto de
vista dos usuarios, como observa Oliveira (2003): i) generalidade — servico igualitario; ii)
eficiéncia; iii) modicidade tarifaria; iv) cortesia, e; v) continuidade do servico. Os aspectos de
qualidade que compuseram o questiondrio foram:
e Distancia percorrida da residéncia até a parada e do ponto de descida do
Onibus até o destino. (Acessibilidade)
e Informacodes sobre linhas, horarios, destinos, trajetos, etc. Nas paradas e nos
veiculos. (Sistema de Informacao)
e Tempo de espera entre os 6nibus da mesma linha. (Frequéncia)
e indice de lotacdo dos dnibus. (Lotac¢do)
e Tempo de duragdo da viagem. (Tempo de viagem)
e Os Onibus cumprem os horérios de passagem nas paradas e os intervalos.
(Confiabilidade)
e Estado de conservacdo, conforto, depreciacdo e limpeza. (Caracteristicas dos
Veiculos)
e Estado de conservacao, conforto e acessibilidade da parada. (Caracteristicas
das Paradas)
e Desempenho dos motoristas e cobradores ao atenderem os usudarios e
exercerem suas fungdes. (Comportamento dos Operadores)
e Acidentes e assaltos nos veiculos. (Seguranca)
e CondicGes e conservacdo das vias onde os veiculos trafegam. (Estado das vias)
e Valorda passagem em relacdo a qualidade do servico oferecido pela empresa.

(Tarifa)

Além desses questionamentos, deve-se levantar informacdes sobre o tratamento
gue os colaboradores (motoristas, cobradores, fiscais, etc.) da empresa prestadora do servico
“asseguram” para com os usudrios. A pesquisa deve garantir que os entrevistados possam

opinar sobre os servigos, isto €&, criticar/sugerir os servicos de transporte.
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A partir da exposicdo de cada ponto do questionario, sera requisitado que o usudrio
avalie o aspecto do servico fornecendo um indice entre 1 e 5, sendo:
e Indice 1: Muito Ruim
e indice 2: Ruim
e indice 3: Regular
e indice 4: Bom
e Indice 5: Excelente
Na pratica, as entrevistas devem englobar os passageiros de todas as linhas de 6nibus
do sistema de transporte coletivo de Piraquara. Os pesquisadores devem estar trajados com
coletes e chachas para facilitar a abordagem dos usudrios para a realizagdo da pesquisa e
garantir a seguranca de ambos. As respostas podem ser computadas através de tablet e
posteriormente transformadas em planilhas eletrénicas para tabulacdo, validacdo e andlise
dos dados. O questiondrio que sera utilizado nesta pesquisa consta no Anexo V deste

documento.

B) DADOS SECUNDARIOS

Nesse item, devem ser levantadas informacgdes secundarias que sdo disponibilizados,
principalmente, por outros 6rgaos oficiais que ndao seja a Prefeitura Municipal, essas
informagdes envolvem aspectos socioeconOmicos e gerais do setor de transportes. As
possiveis fontes de coleta de dados e informacgdes secundarias sdo: COMEC — Coordenacdo da
Regido Metropolitana de Curitiba, DENATRAN — Departamento Nacional de Transito,
Bombeiros, PRF — Policia Rodoviaria Federal, Policia Militar, SUS — Sistema Unico de Saude,
DETRAN/PR — Departamento de Transito do Parana, DNIT — Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes, DER — Departamento de Estradas e Rodagem do Estado do
Parana, etc.

Todos os dados coletados devem ser devidamente tabulados para facilitar a
compilacdo e andlise dessas informacGes. Os dados devem ser os mais recentes, se possivel,

nos ultimos cinco ou dez anos. Dependendo da informacdo deverd ser realizado um
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levantamento da série histérica, quanto maior for a série e menor for os dados faltantes,
maior sera a confiabilidade dos mesmos.

Dados histéricos relacionados com o tema mobilidade urbana (por exemplo, estacao
ferrovidria, estradas antigas, entre outros) podem auxiliar no entendimento da evolucdo do
municipio e, consequentemente, da sua mobilidade.

Conforme citado no Termo de Referéncia, a legislacdo a ser levantada pela empresa
Contratada deve considerar os ambitos federal, estadual e municipal, sendo organizado por
temadtica. Todos os dispositivos legais relacionados ao desenvolvimento urbano e aos
componentes de mobilidade devem ser considerados, dentre os quais, pode-se citar:

4.3.4.3.2 LegislacGes e regulamentos locais organizadores dos servicos de
transporte coletivo urbano;

4.3.4.3.3 Leis reguladoras da instalacao de pdlos geradores de trafego;
4.3.4.3.4 Politicas urbanas e regionais com influéncia direta nos transportes
(normas para o sistema vidrio e uso e ocupacdo do solo urbano, leis
ambientais etc)

4.3.4.3.5 Leis que tratam de orienta¢des gerais do Estado, como lei de
licitacGes, lei de concessdes de servigos publicos etc;

4.3.4.3.6 Estrutura organizacional e capacidade de administracdo do
municipio para desempenhar as fun¢bes pertinentes as areas de
planejamento e gestdo da mobilidade urbana. (TERMO DE REFERENCIA)

A Prefeitura Municipal de Piraquara deve ser o “intermediador” entre a empresa
Contratada e o 6rgdo publico (federal, estadual e/ou de municipios vizinhos) em questdo. O
Anexo VI deste documento apresenta o modelo de oficio, sugerido pela consultoria, a ser

encaminhado aos 6rgaos para a obtengdo de dados e informacgdes.
C) ANALISE DO CENARIO ATUAL

Apds o levantamento desses dados e informacgdes, a URBTEC™ fard a sistematizacdo
através de tabelas. Todos esses levantamentos em campo devem ser disponibilizados a
Prefeitura Municipal, em formatos abertos. Muitas dessas informagdes coletadas e tabuladas
servirdo como dados de entrada para modelos matematicos, cujo objetivo serd de criar um
cendrio atual, isto é, fazer uma representacdo simplificada dos diferentes sistemas de
transportes, o que permitird a realizacdo de projecdes das condigdes futuras a serem

realizadas na préxima etapa. De acordo com VUCHIC (2005), os modelos calibrados
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representam a situacdo atual, logo, sua aplicacdo serd valida se assumir-se que as relacdes do
presente continuardo validas no futuro.

Pode-se dizer que, os modelos matematicos utilizados em planejamentos urbanos e
regionais na area de transportes vem intensificando seu uso devido a maior capacidade de
calculos realizados pelos computadores e na diminuicdo dos custos na obtencdo de softwares
para criacdao de tais modelos. Elementos relevantes se restringem a complexidade das
interacdes humanas e aleatoriedades de acontecimentos no dia a dia, contudo com a criacdo
de modelos matematicos procura-se identificar padrdes no comportamento de determinados
grupos como por exemplo usuarios do transporte coletivo e de veiculos particulares.

Com isto a modelagem de transportes (coletivo e individual) serd utilizada neste
Plano de Mobilidade para determinar as condi¢cdes de oferta e demanda do transporte
coletivo urbano e a analisar a capacidade vidria do sistema de transporte particular em suas
principais vias, ajudando o poder publico a conformar decisdes sobre futuras necessidades de
infraestrutura e permitir que planejadores facam projecGes por diferentes cenarios,
conhecendo suas implicagdes.

Com relacdo ao processo de modelagem do transporte coletivo e transporte
individual sera utilizado o modelo tradicional, separado em etapas, atualmente conhecido
como modelo cldssico ou modelo padrdo, ORTUZAR e WILLUMSEN (2011), o qual busca
representar o contexto decisérios dos usuarios de acordo com seu desejo de viagem, definidos
pela a frequéncia, tempo de deslocamento, assim como a rota utilizada na rede de
transportes.

Utilizado como base para varios softwares, o modelo padrdo permite uma
modelagem de transportes satisfatéria. O software utilizado para criagdo dos modelos de
previsdo de demanda no Plano de Mobilidade de Piraquara serd o Emme Modeler, da empresa
canadense INRO. Com algoritmos e procedimentos confidveis, o programa é capaz de mapear,
editar e comparar cenarios de uma rede multimodal do transporte urbano, regional e nacional
de pessoas, com ampla variedade de analises e indicadores, como por exemplo: previsdao de
demanda de viagens, planejamento do transporte coletivo, planejamento de trafego, andlises
econdmicas, ambientais, entre outros. O Emme possui abordagem flexivel, escaldvel e aberta

a modelagem que pode acomodar os modelos maiores e mais complexos.
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Com relagdo ao modelo padrdo, ou de 4 etapas, ORTUZAR e WILLUMSEN (2011)
fazem uma representacdo grafica deste modelo de acordo com a Figura 22, nele as etapas do
processo de concep¢dao do modelo, iniciam pela Geragdo de viagens, do qual trata
essencialmente da demanda atual e futura de cada zona do sistema do qual sera modelado,
no caso do transporte coletivo e transporte individual.

Estas demandas, de atra¢do e producdo em cada zona, sdo conhecidas através das
pesquisas de origem/destino, a serem realizadas neste Plano de Mobilidade, e através de um
modelo de demanda baseado em dados socioeconémicos, disponibilizados pelo municipio ou

obtidos do censo IBGE 2010, para o transporte individual.

Figura 22: Processo de 4 etapas

Zoneamento Dados do Dados
Ano Base Projetados
} —
N Dados
Ano Base Futuro

;---b Geragdo ———
; §
1 Y I
1 I
v Distribvigdo  —--|
l& ]
o b 1
F—J | Escolha :
— Modal 1 -’E
F 3 L 7
i
—— Alocagdo -—- =
I v
v Saidas |

I
Validagcdo ‘'e--!

Fonte: Orttzar e Willumsen, 2011
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Uma vez definida o nimero de viagens produzidas e atraidas nas zonas de trafego,
etapa de geracdo de viagens, a proxima etapa de distribuicdo de viagens corresponde a
distribuir as viagens de cada zona com a determinag¢ao de cada origem e destino.

Estas duas etapas do modelo padrdo devem ser conhecidas devido a pesquisa de
origem/destinos aplicando-se métodos de geracdo e distribui¢cdo de viagens para o os modais,
a partir dos dados coletados.

Para o transporte individual, os vetores de producdo e atracdo serdo determinados
através de modelos de regressdo, método que visa construir uma relacao linear ou ndo entre
o numero de viagens existentes (varidvel dependente) e os varios fatores que influenciam as
viagens (varidveis independentes).

Estes modelos estdo presentes no trabalho Travel Estimation Techniques for Urban
Planning, desenvolvido pelo Transportation Research Board norte americano no ano de 1998,
que compilou dados de diversas cidades onde foram realizadas pesquisas origem/destino,
transformando os mesmos em modelos de geracdo de viagens estratificados por tamanho da
populacdo, renda. O volume de viagens é dependente de dados socioecondmicos tais como,
tamanho do lar (numero de residentes), renda média, posse de veiculos, dentre outros para a
producdo e dados sobre dareas destinada a industria, ao comércio e outros, nimero de
empregos, matriculas escolares e acessibilidade.

Uma vez definido o numero de viagens produzidas ou atraidas nas Zonas de Trafego
que compdem a drea de estudo, o passo seguinte é a determinacdo da distribuicdo de viagens
entra as zonas, isto €, o volume de viagens entre as diversas origens e os diversos destinos. Os
modelos de distribuicdo de viagens de um modo genérico podem ser expressos onde o
numero de viagens entra a zona i e a zona j é fung¢do das varidveis econdémicas entre i e j, das
viagens produzidas em i e atraidas para j e a separagao espacial ou custo entrei e j.

Os modelos de distribuicdo de viagens mais utilizado sdo o Gravitacional e os de Fator
de Crescimento Fratar e Furness, que serdo implementados através do moédulo de
balanceamento bidimensional de matrizes do software EMME, ambos necessitam de totais
de viagens por zona, obtidos através do modelo de geracdo de viagens e de uma matriz

modelada atual.
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A etapa 3 do método padrao, divisdo modal, tem o objetivo de destinar aos diferentes
modos de transporte as viagens com origem na zona i e destino da zona j, com base nas
variaveis que o usuario utiliza para realizar sua escolha.

Considerando a realizacdo de pesquisas de contagem volumétricas realizadas em
distintos pontos do sistema viario do municipio serdo utilizados os valores obtidos em campo
com a distribuicdo percentual de automodveis, motocicletas, caminhGes e Onibus, para
identificar o total da demanda de automéveis.

A (ltima etapa do processo, a alocacdo de viagens, o qual atribui a matriz de viagens
ao modo e as linhas correspondente. Esta etapa é utilizada para fornecer estimativas de fluxo
de passageiros por linha e por via de trafego.

O processo de alocacdo de viagens simplifica a metodologia utilizada pelo simulador.
Para o Plano de Mobilidade, como ja mencionado, deve ser utilizado o simulador de EMME,
da empresa canadense INRO, reconhecido largamente pela literatura, tedricos e
modeladores. A metodologia aplicada no software EMME é baseado no conceito de
estratégias 6timas (SPIESS e FLORIAN, 1989) segundo PAIVA (2018) ao explicar a metodologia
de SPIES e FLORIAN o usuario escolhe um conjunto de caminhos vidveis (estratégias) e deixa
que a chegada do primeiro veiculo, determine qual caminho serd efetivamente utilizado para
atingir seu destino. Define-se como estratégia um conjunto de regras que permitem ao
usuario atingir seu objetivo.

Com isto o simulador compara as op¢des de viagens apresentadas para cada par de
Origem/Destino, e as aloca de maneira inversamente proporcional ao tempo tomado por cada
alternativa, depois de considerado o custo generalizado (composto por vdrios aspectos da
viagem, tais como tempos de espera, embarcado, transferéncias, etc.). Essa alocacdo
estratégica de transportes com variantes permite:

o Analise de componentes detalhados do custo generalizado para tempos de
embarque, viagem embarcada ou a pé, possibilitando separar quais sdo os
valores exatos de tempos de viagem. Além disso, as penalidades para cada
componente da viagem (tempos de espera, de transferéncia, de viagem

embarcada, etc.) podem ser configuradas separadamente;
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e Opcao de liberar ou ndo o caminho para pedestres: é possivel considerar
viagens entre zonas adjacentes realizadas a pé;

e Adistribuicao de fluxo de passageiros por conectores, permitindo a estratégia
de otimizacdo de percurso, através de um modelo légico ou configurado pelo

usuario.

Figura 23: Exemplo esquematico de um pequeno sistema de transporte

Fonte: Adaptado de INRO (2015)

Na alocacdo estratégica com variantes, o fluxo pode ser distribuido entre os
conectores utilizando proporcées definidas segundo um modelo légico. Esta é a
representagdo das opgles apresentadas a um passageiro entre um ou outro ponto de parada,
em uma zona servida por corredores de transportes paralelos, por exemplo. A distribuicao dos
fluxos nos links (a partir dos pontos de parada previstos) é funcdo de varidveis das linhas: pode
ser, por exemplo, uma combinacdo das frequéncias e tempos de viagens até o destino, o que
permite uma representagao da atratividade de cada linha mais precisa no modelo.

No exemplo que segue imaginemos 100 viagens partindo do ponto “p” para o ponto
na extremidade oposto, denominado “g”. A distribuicdo das viagens ocorre em func¢do das

varidveis supracitadas e o resultado correspondente a estas combinagdes podem ser

observados na figura abaixo.
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Figura 24: Exemplo esquematico dos fluxos de carga de um sistema de transporte
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Fonte: Adaptado de INRO (2015)

A representacao grafica do sistema de transporte, embora visualmente simplificada,
é parametrizada em seus diversos niveis, e é tradicionalmente representado através de
elementos que serdo interligados em seus diversos niveis, tais como nés, eixos viarios, dados
operacionais das linhas do sistema. Estes sdo representacdes discretas do espaco continuo a
ser estudado. Os elementos do modelo que deverdo ser inseridos estdao descritos nos itens
abaixo.

A anadlise dos resultados da alocacdo de viagens utiliza o conceito de custo

generalizado de deslocamento da zona i para a zona j, pode ser representado por:

Cij=PxC+Pyxt, +P3xt;
Onde:
C: Custo generalizado da viagem
P1, P2, P3: penalidades
tv: tempo gasto dentro do veiculo

ti: tempo gasto dentro transferéncia

A alocacdo do trafego individual, que exprime o comportamento do fluxo de trafego,
pode ser realizada em trés niveis de andlise através de modelos com abordagem

macroscopica, microscopica e mesoscoépica, conforme a Figura 25.
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A abordagem macroscopica descreve o comportamento do trafego de maneira
agregada, baseada na teoria dos fluidos. Sendo o fluxo descrito com base em trés varidveis
fundamentais: (1) volume ou fluxo — nimero de veiculos por unidade de tempo em um
determinado ponto, veiculos/hora; (2) densidade ou concentragdo — nimero de veiculos por
comprimento unitario da via, veiculos/km e (3) velocidade — velocidade média em um trecho

linear de via, km/hora.

Figura 25: Niveis de modelos de analise de trafego.
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macroscoplC°
Fonte: Adaptado FHWA, 2012

As matrizes de viagens de transporte individual sdo alocadas a rede de simulacdo
através de modelos de equilibrio do usudrio, que considera que o equilibrio foi atingido
guando nenhum usudrio do sistema consegue diminuir seu préprio tempo de viagem, através
de uma mudanca unilateral de rota. Considerando a hipdtese que todos os condutores tém a
mesma percepcao dos custos de deslocamento, o modelo considera dois tipos de
comportamentos (1) os condutores escolhnem seu os seus percursos independentemente e no

seu melhor interesse, com base nas condi¢Ges de trafego resultantes das escolhas dos outros;
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(2) os condutores cooperam na escolha de trajetos, tendo em vista produzir um padrdo de
trafego que dé o maximo beneficio a comunidade.

E possivel considerar que a escolha individualista de trajetos representa a
aproximacdo mais realista, através de uma abordagem iterativa, considera-se que o modelo
convergiu quando nenhum condutor consegue reduzir seu custo de deslocamento escolhendo
um trajeto diferente.

A partir da matriz semente gerada ao final do processo de distribuicdo de viagens
entre as zonas de trafego, é realizado o processo de calibracdo do modelo, que envolve a
comparacao e ajuste com contagens volumétricas de veiculos realizadas em diversos pontos
da cidade. O procedimento de calibrag¢ao visa compatibilizar os resultados obtidos no modelo
e o0 observado nas contagens volumétricas, mantendo ao maximo o padrao de viagens
calculado a partir da matriz semente.

Os resultados dos procedimentos aplicados anteriormente, buscam encontrar um
modelo que represente a situacdo realmente descrita através das pesquisas de campo. Este
podem ser expressos em matrizes origem-destino ou sob a forma de carregamento na rede
podendo-se observar o fluxo de veiculos nas vias urbanas.

A analise de compatibilidade é feita por regressao linear, utilizando-se a comparagao
entre valores alocados e os valores obtidos nas contagens de campo. Estes valores sao
plotados em um grafico e a regressdo é estimada, sendo que quanto maior o R e menor o
valor do erro médio, maior a compatibilidade. Sendo os valores de R? acima de 0,85 e o erro
médio menor de que 10%, pode-se dizer que o modelo representa a realidade de forma
excelente.

A avaliacdo da capacidade de suporte do sistema vidrio do municipio, que é item de
analise deste plano, pode ser obtida pela analise operacional do sistema viario do modelo de
demanda definido anteriormente, através de indicadores de desempenho. Para estudos desta
natureza, a relacao entre volume e a capacidades dos links, permite medir de certa forma as
condigdes de circulagdo nas vias, pois identifica pontos onde a oferta ndao atende mais a
demanda. Quanto mais proxima de 1 é a relacdo volume/capacidade, mais proximo da
capacidade estd operando um trecho de via, e maior a probabilidade de atrasos e

congestionamentos, também denominado grau de saturacao.

Pagina |85

Planejomento Engenharia Consultoria



PLANTOR

FIRROURER

Para o presente estudo o grau de saturacao pode ser dividido em 6 intervalos para

facilitar a analise gréfica, e denominados de “A” a “F”, sendo “A” a situacdo menos saturada e

“F” a situagdo mais saturada. Os intervalos definidos sdo ilustrados na tabela a seguir.

Tabela 5: Intervalos de saturagdo utilizados na andlise do sistema viario.

Intervalo Satuaragado Classificagao
1 0>SAT>0,30
1 0,30 > SAT> 0,40
2 0,40 > SAT> 0,60
3 0,60 > SAT> 0,80
4 0,80 > SAT> 1,00
5 SAT> 1,00 F

Fonte: URBTEC™ (2018)

Os elementos do modelo sdo os seguintes:

Nos: elemento mais simples do modelo, representado como um ponto.
Eixos de Ligacdo (links): a conexdo entre os nés comuns é denominada de
link.

Zonas: sao agrupamentos de amostras populacionais nas quais sdao estimadas
caracteristicas similares.

Centroides: Centro geografico da zona que representa; hd, entretanto, casos
em que possa ser deslocado para melhor representacdo da densidade
populacional da zona.

Conectores: representam a ligacdo entre os centroides e a rede de
transportes.

Linhas: todos os itinerdrios do transporte coletivo, por exemplo.

URB

TE

Planejomento Engenharia Consultoria

C Pédgina |86




ARRDQUREAE

PLANMOB

D) ANALISES INTEGRADAS

Apds o levantamento de todos os dados primarios e secundarios, a empresa
Contratada ird analisar essas informacdes, isto é, diagnosticar a situa¢do atual do municipio,
levantar os pontos positivos e, também, os negativos. Também deve realizar o cruzamento
das informacgdes com o propdsito de entender a realidade atual. Para isso, além da elaboracao
do cendrio através da modelagem, a URBTEC™ se propde a aplicar a metodologia CDP
(Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades).

Essa metodologia é usualmente recomendada para os processos que envolvem
planejamento urbano e regional. Ela foi desenvolvida na Alemanha e aplicada em diversos
paises, tornando-se uma ferramenta padrao dos organismos das Nac¢des Unidas para a
afericdo e construcdo dos cendrios de planejamento. No que se refere ao PlanMob de
Piraquara, a construcdo da Matriz CDP fundamentard a elaboracdo de objetivos, metas e
acoes estratégicas.

Do ponto de vista pratico, a matriz CDP é um modelo sistémico para a organizagdo e
analise dos dados levantados. A visdo sistémica proporcionada por esse método é também
extremamente eficaz para a definicdo de estratégias de acdo, com vistas ao alcance dos
objetivos e das metas estabelecidas.

Ao se adotar a metodologia CDP, classificam-se os dados levantados em trés
categorias basicas, apresentadas a seguir:

a) Condicionantes: sdo os elementos existentes ou projetados que ndo podem ou ndo
devem ser alterados, devendo ser mantidos ou preservados pelo Plano de Mobilidade de
Piraquara. O carater das condicionantes pode ser espacial, funcional, infraestrutural,
ambiental, socioecondmico, administrativo ou legal. A fim de melhor exemplificar, as
condicionantes sdo os elementos existentes no ambiente urbano, rural, natural ou construido,
planos e decisOes existentes. Todos esses elementos tém consequéncias futuras no
desenvolvimento do municipio, sendo que pelas suas caracteristicas e implicacdes devem ser
levadas em conta no planejamento e tomadas de decisdes;

b) Deficiéncias: podem ser entendidas como aquelas situagdes que significam

problemas qualitativos e quantitativos no contexto municipal e que devem ser alterados,
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melhorados ou eliminados. Assim como as condicionantes, as deficiéncias também podem ser
de carater espacial, funcional, infraestrutural, ambiental, socioeconémico, administrativo ou
legal, dando-se especial énfase na elaboragdo do PlanMob de Piraquara aquelas deficiéncias
de ambito fisico, territorial, econdmico, legal, social e ambiental. Portanto, as deficiéncias sao
elementos ou situacdes de cardter negativo que significam estrangulamentos na qualidade de
vida das pessoas e dificultam o desenvolvimento sustentdvel do municipio, como por
exemplo: técnica: caréncia ou inadequacdo de equipamentos ou da infraestrutura existente,
sistema viario;

c) Potencialidades: As potencialidades podem ser entendidas como aqueles
elementos, recursos ou vantagens que até entdo nao foram aproveitados adequadamente e
poderiam ser incorporados positivamente ao sistema municipal, sanando suas deficiéncias ou
desenvolvendo-o no sentido de melhorar seu estagio atual. De forma exemplificativa, os
aspectos potenciais existentes no municipio que devem ser explorados e otimizados,
resultando na melhoria da qualidade de vida da populacdo, como por exemplo: técnica:
infraestrutura e equipamentos existentes ou com capacidade ociosa;

A matriz CDP aplicada na elaboragdo do PlanMob de Piraquara apresenta
basicamente o método de ordenacgdo criteriosa e operacional dos problemas e fatos,
resultantes de pesquisas e levantamentos, proporcionando apresentacdo compreensivel,
facilmente formatada e compativel com a situacdo do elemento a ser analisado. A organizacao
dos dados e informacgdes levantados deve ser elaborada através das tabelas CDP, contendo a
analise dos fatores encontrados quanto a sua relevancia.

Em poucas palavras, esse método permite analisar um grande volume de
informacdes, proporcionando uma visao sistémica das informacgdes coletadas, o que diminui
os erros de uma simples eliminacdo de deficiéncias ou, até mesmo, de potencialidades. A
identificacdo das Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades é exibida em forma de tabela,
os temas sdo discriminados em planilhas individualizadas e classificados. A Figura 26 apresenta

um exemplo da Matriz CDP.
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Figura 26: Exemplo de matriz CDP

Temas abordados Condicionantes(C),
(aspectos economicos, Deficiéncias (D) e
aspectos fisicos, entre Potencialidades(P)

outros) paracadatema
C D P

Tema l

Tema 2

Tema 3

Tema4

Fonte: URBTEC™ (2020)

5.3.2 ATIVIDADES

e Levantamentos de dados primarios

e Levantamento e pesquisa de dados secundarios e informacdes municipais;

e Tabulacdo, Compilacdo e sistematizacdo dos dados e informacdes;
e Elaboragdo dos mapas tematicos e de analises;
e Realizacdo da modelagem com o cenario atual;

e Aplicagdo da Metodologia CDP.
5.3.3 EVENTOS

e 01 (uma) Reunido Técnica;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.
5.3.4 RELATORIOS

e Relatério 04 — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V1
o Contém ositens 4.3.3 a 4.3.4 e seus respectivos subitens do TR;
e Relatério 04 — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V2

o Versdo revisada apds as consideracdes da ESTM.
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5.4 42 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTACAO DO DIAGNOSTICO

A 42 Etapa tem como objetivo a preparacado, divulgacdo e realizacdo da 22 Audiéncia

Publica para apresentacdo do Diagndstico do PlanMob de Piraquara.

5.4.1 METODOLOGIA

Nessa etapa, a metodologia aplicada é a mesma apresentada na 22 Etapa — Audiéncia
Publica de Langamento do PlanMob, seja nas formas de divulgacdo (Plano de Comunicagao)
ou no Planejamento da Audiéncia Publica, desse modo, ndo cabe neste documento repetir
tais metodologias.

E importante ressaltar que, apenas a estrutura da apresentac¢do técnica da Audiéncia
¢é alterada, uma vez que ird apresentar o diagndstico. A metodologia para a realizacdo da
apresentacdo pela URBTEC™ é a seguinte:

- Dados Coletados

- Fontes consultadas

- Relatdrio das pesquisas de campo

- Tabulacdo dos Resultados

- Construc¢do do Modelo de Mobilidade do Municipio

- Calibracdo do Modelo

- Identificacdo e localizacdo dos problemas da mobilidade

5.4.2 ATIVIDADES

e Elaboracdo de materiais publicitarios para divulgacdo da audiéncia publica;
e Suporte na divulgacdo e distribuicdo dos materiais publicitarios;

e Elaboragdo da programacao da audiéncia;

e Apoio técnico durante a realiza¢dao da audiéncia publica;

e Compilacdo das duvidas/sugestdes enviadas pela populagdo.

URBTE
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5.4.3 EVENTOS

e 223 Audiéncia Publica para apresentacdo do Diagndstico do Plano Municipal de

Mobilidade Urbana de Piraquara;

5.4.4 RELATORIOS

e Relatério 06 — Relatdrio de Atividades da 32 e 42 Etapa da elaborag¢do do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1

o Contém a identificacdo dos eventos ocorridos nas etapas

mencionadas, incluindo descricdes dos eventos, listas de presencas,

registros fotograficos, materiais de divulgacdo, materiais de apoio,

conforme a natureza do evento. O objetivo é garantir a comprovacao

da realizacdo dos eventos.

e Relatério 06 — Relatério de Atividades da 32 e 42 Etapa da elaboracdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2

o Versdo revisada ap0ds as consideracdes da ESTM.
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5.5 52 ETAPA — PROGNOSTICO: ESTUDOS DE PROJECAO DA DEMANDA E
ANALISE DE ALTERNATIVAS

A 52 Etapa visa a elaboracdo de estudos de projecdo da demanda e andlise de
alternativas/ cendrios a partir das informacGes levantadas na etapa de diagndstico.
Basicamente serdo formulados dois cendrios: tendencial (“sem alteracdo significativa da
realidade atual) e o prospectivo (com intervencdes significativas propostas no municipio).
Como determina o TR, esses dois tipos de cendrios deverdo ser projetados para os seguintes
horizontes: dois, cinco, dez e vinte anos.

Para isto, é possivel realizar uma modelagem matematica do sistema de transporte
publico coletivo e dos diferentes modais de transporte (individual). A metodologia utilizada é
a mesma que para a modelagem do cenario atual (a ser realizada na 32 Etapa), porém com
projecao de dados socioecondmicos e da frota de veiculos, o que inclui a taxa de motorizacao,
bem como a simulacdo de intervenc¢Bes que podem ou ndo serem realizadas no municipio.
Desse modo, serd possivel analisar os possiveis cenarios e alternativas que o municipio (Poder
Publico) tera para desenvolver a mobilidade urbana em Piraquara.

Nessa etapa, ndo estdo previstos eventos (reunides ou audiéncia), uma vez que é
caracterizado por elaboracdo de cenarios e modelagem do sistema. Apds a ESTM analisar
essas informacdes (quinze dias, conforme previsto no Termo de Referéncia), a préxima etapa
devera ser marcada pela definicdo dos objetivos, metas e acGes estratégicas com base nos

cendrios projetados desenvolvidos pela consultoria.

5.5.1 METODOLOGIA

A partir da modelagem do cendrio atual e das analises tematicas realizadas no
diagnéstico, é possivel identificar pontos criticos da mobilidade em Piraquara, isto é, pontos
que ja afetam a mobilidade urbana e a populagdo, que no futuro, se nada for feito, as
consequéncias podem ser muito piores. Desse modo, primeiramente, a empresa consultora

deve elaborar propostas para esses pontos criticos, em parceira com o Poder Publico
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Municipal. Essas intervencoes propostas devem ser incluidas nas modelagens de projecdo da
demanda, cenario prospectivo — discutido a seguir.

Para avaliar as condi¢ées de circulagdo no municipio de Piraquara, bem como,
estabelecer propostas de intervencdes, devem ser criados modelos de transportes (coletivo e
individual) que representam a dindmica de circulagdo local, como também o comportamento
desta dinamica com a implantacdo de interveng¢des. Desta forma, a mesma metodologia
utilizada para elaboracdo do cenadrio atual (apresentada na 32 Fase — Diagndstico) deve ser
aplicada para a projecdao da demanda e elaboragao de novos cenarios.

Para a projecdo da demanda e elaboracdo de cendrios, devem-se considerar os
padrées de mobilidade do municipio de Piraquara, observados durante o cenario atual. O
calculo das viagens adicionais ao sistema viario consiste na projecdo da demanda atual do
sistema, que sera realizada considerando a evolucdo dos aspectos socioecondmicos e da
evolugao da frota de veiculos automotores, o que inclui as taxas de motorizacgao.

Nesse aspecto, devem ser elaborados dois tipos de cenarios diferentes, sendo eles:

e Cendrio tendencial: com base na projecdo da populagdo, serd possivel
apresentar a tendéncia de desenvolvimento do municipio caso acoes
significativas ndo sejam realizadas para alterar o cendrio atual, o que
caracteriza o cenario tendencial — “inercial” (“nada a fazer”).

e Cenario Prospectivo: atendera as transformacdes que ocorrerdo no municipio
de Piraquara e outras acles a serem previstas no Plano (cenario de
“implementacdo das propostas”). Esse cendrio apresentara as
propostas/diretrizes para o futuro de municipio, isso significa criar
instrumentos que poderdao melhorar a mobilidade urbana e,

consequentemente, a qualidade de vida para a populagdo.
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Figura 27: Elaboracgdo de cendrios através de modelagem matematica

Terceira Etapa:
Diagnostico

CENARIO ATUAL

Quinta Etapa:
Progndstico

~

IMPLEMENTAGAO DAS
PROPOSTAS

CENARIOS TENDENCIAIS CENARIOS PROSPECTIVOS
(Horizonte de (Horizonte de
planejamento: dois, cinco, planejamento: dois, cinco,

dez e vinte anos) dez e vinte anos) /

Em relagdo aos transportes individuais, os modelos conseguem simular os volumes de

Fonte: URBTEC™ (2020)

trafego (quando ha aumento ou diminuicdo da frota circulante), bem como simular as
intervencgdes e suas consequéncias/beneficios.

A Figura 28 representa exemplos de simula¢des de cendrio atual e para projecdo da
demanda, no caso, para os transportes individuais. Nesse caso especifico, as saturagdes
existentes no cendrio atual, aumentaram para os cendrios futuros caso ndao houvesse nenhum
tipo de intervenc¢do ou melhoria no sistema viario (cenario tendencial).

No caso das intervencdes, estas podem ser classificadas em estruturais ou
operacionais. As intervengdes estruturais sao aquelas com alto custo de investimento para a
implantacdo e que alteram configuracdes geométricas e de infraestrutura do sistema, ou seja,
consistem na implantacdo de obras de artes como pontes, viadutos, anéis vidrios e vias de
pedestres. Elas resultam em melhoria para uma grande regido de trafego e para o conjunto
de intervengdes. As intervengdes operacionais sao aquelas de menor valor econémico para
implantacdo e que alteram parametros operacionais do sistema. Dentre estas intervencoes
estdo a atualizacdo dos tempos semafdricos, supressao de faixas de estacionamento, inversao

de sentido de trafego e alteracdo de tipo de sinalizagao para controle de conflito de fluxos
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(semaforizacdo, indicacdo de via preferencial e rotatdria). Essas alteragGes resultam em

melhorias em pequenas regides de trafego e/ou em conjuntos de interse¢ées.

Figura 28: Exemplos de resultado de macrossimulagdo de trafego (cenario atual e com horizonte de planejamento de dez

anos)

CENARIO ATUAL

o
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Fonte: URBTEC™
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No caso do transporte publico coletivo, é possivel adequar o sistema existente para o
municipio de Piraquara nos préximos anos, uma vez que o modelo fornece estimativas
operacionais (por exemplo, itinerdrio, extensdo, percurso médio mensal, tipologia do veiculo,
entre outros) para cada linha existente ou a ser proposta. As figuras, a seguir, apresentam
exemplos de resultados que os modelos matematicos voltados para o transporte publico

coletivo podem gerar.
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Hidrografia

+++ Linha Férrea
———— Transporte Publico

e Rodovias

- Via ndo pavimentada

Via pavimentada

Bairros
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| Limite Urbano

liess
e
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il Municipios Limitrofes

+
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= Convencionais

varagus  mmmm Term. Oxford
do Sul

mmm Term. Serra Alta

= Term. Centendrio

Convengoes
Hidrografia
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- Sistema Viario
- [[—iBairros
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Fonte: URBTEC™ (2020)
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5.5.2 ATIVIDADES

e Realizacdo da projecdo da modelagem do sistema para os diferentes cendrios

e horizontes de planejamento.

5.5.3 EVENTOS

e 01 (uma) Reunido Técnica;

e Reunides técnicas extraordinarias, conforme demanda.

5.5.4 RELATORIOS

e Relatério 07 — Relatério de Progndstico — V1
o Contém a modelagem do sistema de transporte coletivo e para todos
os modais, projetada para os diferentes horizontes de planejamento e
diferentes cenarios, bem como analisar todas as alternativas

existentes para melhorar a mobilidade urbana no municipio.

e Relatério 07 — Relatério de Progndstico — V2

o Versdo revisada apds as consideracdes da ESTM.
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5.6 62 ETAPA — OBJETIVOS, METAS E ACOES ESTRATEGICAS

Nessa etapa devem ser definidos os objetivos, metas e a¢des estratégicas do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara. Vale destacar que, os objetivos devem definir
a “linha condutora” do Plano de Mobilidade, isto é, os grandes principios que devem ser
mantidos ao longo de todo o processo de planejamento, gestdo e (re)ordenamento da
mobilidade urbana no futuro.

As metas e acOes estratégicas devem garantir o cumprimento desses objetivos, que
sdo “universais”. As metas representam um conjunto de normativas que precisam ser
atendidas para a correta execug¢ao de um determinado fim, podendo ser relacionadas ou nao
a0 espaco, a um territério especifico. Ja as acOes estratégias sdo mais especificas e suas
concepcgdes sao pontuais e direcionadas.

A defini¢ao dos objetivos e metas devem ser pautados conforme contemplado no
Termo de Referéncia:

4.6.1.1 Meta de ampliacdo da participacdo do transporte coletivo e do ndo
motorizado na matriz de deslocamentos da populacdo, tanto do ponto de
vista regional quanto metropolitano (ligacdo entre municipios vizinhos da
Regido Metropolitana de Curitiba);

4.6.1.2 Meta de reducdo de emissGes de poluentes locais e gases de efeito
estufa;

4.6.1.3 Meta de reducdo de acidentes de transito;

A partir da definicao dos objetivos e metas, sao elaboradas as a¢des estratégicas que
precisam ser desenvolvidas para o PlanMob. E importante ressaltar que as agdes estratégicas
devem contemplar todos os aspectos citados no item “4.6.2” do Termo de Referéncia, ndo
cabe neste documento cita-los. Contudo, deve-se ressaltar que, todos os objetivos, metas e
acOes estratégicas também devem ser orientadas, respeitando as legislacdes federais,
estaduais e municipais, inclusive os principios, diretrizes e objetivos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (contemplados nos artigos 52, 62 e 72 da Lei Federal n2 12.587/2012).

Para garantir a participagdo populacdo, sera realiza uma oficina Comunitaria para
discutir com a populacdo e com diversos segmentos da sociedade o que se deseja para o
municipio, isto &, instigar a populacdo para criar debates em funcao de diretrizes e propostas

relacionadas a mobilidade urbana.
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Cabe destacar que, todo o material “colhido” em reunides e Oficinas Comunitarias
deve ser considerado na elaboracdo dos objetivos, metas e ac¢les estratégicas para o

PlanMob.

5.6.1 METODOLOGIA

A matriz CDP realizada na 32 Etapa — Diagndstico auxiliara na definicdo dos objetivos
para o desenvolvimento da mobilidade urbana, uma vez que sintetiza as principais
informacdes e dados levantados/analisados no Diagndstico e verificadas no Progndstico,
exemplificado na Figura 30. Conforme citado anteriormente, os objetivos funcionam como

uma “linha condutora”, representando grandes eixos.

Figura 30: Exemplo de Matriz CDP e definigdo dos objetivos

Temas abordados Condicionantes(C),

(aspectos econémicos, Deficiéncias (D) e =
e e Objetivos a
aspectos fisicos, entre Potencialidades (P) S
serem definidos
outros) para cadatema
C D P OBIJETIVOS

Tema 1

Tema 2

Tema 3

Tema 4

Fonte: URBTEC™ (2020)

A partir da definicdo dos objetivos, as metas devem ser desenvolvidas para uma certa
finalidade e para atendimento dos objetivos, podendo ou ndo ter carater espacial.

Por fim, devem ser desenvolvidas as acdes estratégicas que tem carater mais pontual,
isto é, concepcOes mais especificas e direcionadas. Estas também devem estar alinhadas as

metas e, por conseguinte, aos objetivos.
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Essa metodologia permite realizar propostas e diretrizes que partem da macroescala,
ou do todo, como é o caso dos objetivos, até a microescala (a¢cdes pontuais). O processo

metodoldgico descrito anteriormente esta exemplificado no fluxograma a seguir:

Figura 31: Processo metodoldgico proposto para a definigdo dos objetivos, metas e agdes estratégicas

Projecdo do

Levantamento e sistema de
analise de dados transporte e Definicdo dos objetivos, metas e a¢des estratégicas a
primarios e elaboragdo/ partir dos resultados do diagndstico, progndstico e
secundarios andlise de audiéncias publicas
cenarios

DIAGNOSTICO PROGNOSTICO OBJETIVOS AGOES ESTRATEGICAS

Fonte: URBTEC™ (2020)

Conforme citado anteriormente, o estabelecimento dos objetivos, metas e ag¢des
estratégicas devem respeitar, especialmente, as diretrizes descritas nos itens 4.6.1 e 4.6.2 no
Termo de Referéncia e a Lei Federal n? 12.587/2012, que instituiu as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

Nesta etapa, os objetivos, metas e acBes estratégicas devem ser desenvolvidos por
modos de transporte e, também, visando a integracdao intermodal, assim como a
compatibilizacdo com as estratégias metropolitanas de mobilidade e transporte.

As Oficinas Comunitarias e as reunides com a ESTM para alinhamento das informacdes
serao fundamentais para estabelecimento dos objetivos, metas e a¢Oes estratégicas, uma vez

que o “diagndstico participativo” irda complementar o diagndstico técnico.

5.6.2 ATIVIDADES

e Definicdo dos objetivos, metas e acdes estratégias;
e Elaboracdo do material de apoio para realizacdo dos eventos que sdo de

responsabilidade da empresa contratada.
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5.6.3 EVENTOS

e 01 (uma) Reunido Técnica;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

5.6.4 RELATORIOS

e Relatério 08 — Objetivos, Metas e A¢Oes Estratégicas (Preliminar) — V1
o Contém os objetivos, metas e acdes estratégicas para o Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara.
e Relatério 08 — Objetivos, Metas e Acdes Estratégicas (Preliminar) — V2

o Versao revisada apos as consideragdes da ESTM.
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5.7 72 ETAPA-PROGRAMA DE INVESTIMENTOS, MONITORAMENTO E
REVISAO DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

A 72 Etapa tem por objetivo principal a elaboragdo do Programa de Investimentos,
Monitoramento, avaliacdo e revisdo do Plano de Mobilidade Urbana e Minuta de Anteprojeto
de Lei da Mobilidade Urbana Municipal.

A sétima etapa pode ser dividida em trés itens distintos:

e Programa de investimentos e identificacOes de fontes de financiamento: Para

dar continuidade ao PlanMob, a empresa Consultora deve elencar programas
e acdes necessdrios para atingir os objetivos, metas e acBes estratégicas
previstas na etapa anterior. Todos os programas e acdes propostos pela
URBTEC™, caso seja contratada, deve estipular prazos e identificar as fontes
de financiamento disponiveis, da prdpria prefeitura ou de fontes externas
(como, por exemplo, repasses do governo federal e/ou estadual;

e Monitoramento, avaliacdo e revisdo do Plano de Mobilidade Urbana: Nesse

item, é fundamental que a empresa Contratada oriente o Poder Publico com
o objetivo de monitorar, avaliar e, até mesmo, revisar o PlanMob. Em poucas
palavras, além do respaldo legal, deve propor diretrizes/ferramentas para que
o Plano de Mobilidade de Piraquara seja revisado com certa periodicidade.
Conforme proposto no Termo de Referéncia (item 4.7.2), deve-se estabelecer
atos normativos que vinculem os investimentos na infraestrutura e nos
servigos publicos; instituir um banco de dados permanecentes, sendo
alimentado periodicamente e com certa padronizacdo; realizacdao periddica
da revisdo do Plano e das consultas a sociedade. Em todos esses itens, deve
impor diretrizes e meios sempre buscando a acessibilidade universal.

e Minuta de Anteprojeto de Lei da Mobilidade Urbana Municipal: A Minuta de

Lei deve ser elaborada conforme os resultados levantados no Plano de
Mobilidade Urbana, além de conter as diretrizes de planejamento do
municipio e ser elaborada conforme os horizontes de tempo previstos. Essa

Lei deve ser compativel com a legislacdo federal, estadual e municipal.
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5.7.1 METODOLOGIA

Para atendimento do item “4.7.1.1 — Programa de investimentos e identificacdo de

fontes de financiamento”, este deve ter por objetivo estruturar os objetivos e as metas do

Plano de Mobilidade em ac¢Ges prioritarias para o desenvolvimento municipal nos préximos

anos. Estas acdes sdo resultantes de todo o processo de elaboracdo do PlanMob, sendo a

etapa do processo de planejamento que hierarquiza e detalha as a¢gdes e os investimentos a

serem realizados. Esse programa deve servir de referéncia para a aplicacdo de recursos e

implementagao

de planos, programas, projetos e obras no municipio.

Para melhor compreensdo do Programa de investimentos e identificacdo de fontes

de financiamento, sdo descritos, a seguir, os conceitos basicos que devem contempla-lo e na

Figura 32 apresenta um exemplo de estrutura (em formato de tabela).

AcOes Estratégicas: conjunto de atividades que visam o cumprimento das

diretrizes e, consequentemente, dos objetivos norteadores do planejamento
municipal relacionado a mobilidade urbana;

Acdes Especificas: detalhamento das a¢des estratégicas;

Metas: devem ser especificas, mensuraveis, atingiveis, relevantes e definidas
no tempo; configuram aspira¢des para o acompanhamento executivo, com
vistas a arregimentacdo de recursos para sua consecugao;

Prazos: tempo previsto para o inicio e execuc¢ado das referidas acdes, conforme
prioridades municipais, sendo em curto prazo (em até 3 anos), médio prazo
(entre 4 e 7 anos) e em longo prazo (entre 8 e 10 anos);

Agentes Responsaveis: érgdos capazes de assumir a responsabilidade para a

implementacdo de determinada agao;

Custo Estimado: investimentos estimados de referéncia para a realizacdo das

acoes.

Fonte de Recursos: origem ou procedéncia dos recursos financeiros que

deverdo ser investidos para a implementacdo da acao;

URBTE
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Figura 32: Exemplo de metodologia para desenvolvimento do Programa de investimentos e identificagdo de fontes de
financiamento

Acdes Acobes Metas Prazo Agente(s) Custo Fonte (s) de
estratégicas Especificas Responsavel Estimado Recursos
(is) (R9$)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A definicdo de metas estabelece o objetivo imediato de cada intervencdo proposta,
as quais deverdao ser avaliadas com base em indicadores. Ja as responsabilidades sao
atribuidas as partes que deverdo liderar as a¢Oes respeitando as jurisdicGes de cada érgao
publico ou empresa.

A fonte de recursos de cada acdo se refere a provavel origem dos recursos para
investimento, onerosos ou nao. A estimativa dos custos necessarios para cada a¢do proposta
considera a capacidade de investimento e de endividamento do Municipio, incluindo os
recursos provenientes de programas de financiamento e as possiveis fontes destes recursos —
sejam estas de financiamento a fundo perdido ou de despesas possiveis da arrecadacao
municipal previstas para investimentos. A composi¢ao dos custos estimados das a¢les teve
como base experiéncias similares e, posteriormente, no momento de implementacdo, as
acdes deverdao ser orgadas com base nos projetos executivos e seu dimensionamento
detalhado.

Varias das medidas ndo demandam necessariamente de custos adicionais ao
Municipio, ou seja, requerem apenas reorganizacao, racionalizacdo e/ou otimiza¢do de a¢des
administrativas e institucionais, bem como orientacao dos técnicos municipais.

Apds a aprovacdo do PlanMob e de seu respectivo Programa de investimentos e
identificacdo de fontes de financiamento, durante a implementacdo das a¢Oes estabelecidas
deverd ser realizado o processo de monitoramento, avaliacdo e revisdo do PlanMob
(periodico) destas agbes. O processo de avaliagdo de desempenho deverd ser realizado
através da utilizacdo dos indicadores de monitoramento e avaliacdo, apresentados como

sugestdes ao Municipio.
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Os indicadores de monitoramento e avaliacdo deverdo contemplar as diferentes
dimensdes da avaliacdo de desempenho das politicas publicas apontadas no Plano de
Mobilidade Urbana, devendo registrar e analisar, no minimo: (i) os resultados alcancados em
relacdo aos objetivos do Plano Municipal de Mobilidade Urbana; (ii) os avancos em relacdo a
realizacdo das ac¢des prioritdrias previstas no PlanMob.

Para ampliar o suporte técnico-administrativo do Sistema de Monitoramento,
avaliacdo e revisdo do PlanMob, podem ser criados bancos de dados permanentes sobre a
mobilidade urbana, além de serem criadas comissGes e equipes especificas, de cardter
permanente ou temporario, integradas pelos diversos 6rgaos do Poder Executivo Municipal,
as quais caberd analisar e propor ag¢oes.

Vale ressaltar ainda que, as acOes previstas no Programa de investimentos e
identificacdo de fontes de financiamento, por si sd, ndo garantem a eficdcia do Plano, sendo
necessarias, além de compatibilizacdo entre as agdes previstas, as medidas de controle,
monitoramento e avaliagdo, bem como ajustes durante todo o prazo previsto para sua
implantacdo. A efetivacdo das acdes pode demandar ainda o desenvolvimento de projetos
especificos, formatados conforme cada uma das possiveis fontes de financiamento, sendo
fundamental a busca por parceiros institucionais, nas diferentes esferas governamentais e,
até mesmo, da iniciativa privada, no sentido de viabilizar as a¢Oes previstas que sdo
fundamentais ao bom desenvolvimento do municipio.

Por fim, deve ser elaborada a Minuta do Anteprojeto de Lei da Mobilidade Urbana
Municipal, que devera ser compatibilizada com as legisla¢cGes federais, estaduais e do préprio
municipio. A Minuta também deve atender as principais diretrizes de planejamento e seguir

um determinado horizonte de tempo.
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5.7.2 ATIVIDADES

e Definicdo do programa de investimentos e identificacdo de fontes de
financiamento;

e Elaboracdo do monitoramento, avaliacdo e revisdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Piraquara;

e Elaboracdo da Minuta de Anteprojeto de Lei da Mobilidade Urbana do

municipio de Piraquara.

5.7.3 EVENTOS

e 01 (uma) reunido técnica;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

5.7.4 RELATORIOS

e Relatério 09 — Relatério do Programa de Investimentos e Monitoramento e
Institucionaliza¢ao do PlanMob —V1

o Contém o Programa de investimentos e identificacbes de fontes de

financiamento, o monitoramento, avaliacdo e revisdo do Plano

Municipal de Mobilidade Urbana e a Minuta de Anteprojeto de Lei da

Mobilidade Urbana do municipio de Piraquara

e Relatério 09 — Relatdrio do Programa de Investimentos e Monitoramento e

Institucionalizacdo do PlanMob — V2

o Versdo revisada apds as consideracdes da ESTM
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5.8 82 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTAGCAO DO PLANO DE
MOBILIDADE

A 82 Etapa tem por objetivo a Preparagao, divulgacao e realizagao da 32 Audiéncia

Publica para apresentacdo do PlanMob.

5.8.1 METODOLOGIA

Nessa etapa, a metodologia aplicada é a mesma apresentada na 32 Etapa — Audiéncia
Publica de Apresentacdo do diagndstico, seja nas formas de divulgacdo (Plano de
Comunicagdo) ou no Planejamento da Audiéncia Publica, desse modo, ndo cabe neste
documento repetir tais metodologias.

E importante ressaltar que, apenas a estrutura da apresentagdo técnica da Audiéncia
é alterada, uma vez que ird apresenta principalmente as atividades abordadas na 52, 62, 72 e
82 etapas. O escopo da apresentacdo que sera realizada pela URBTEC™ ¢ a seguinte:

- Prognéstico (cendrios)

- Definicdo dos objetivos, metas e acdes estratégicas

- Programas de investimento e monitoramento e a Minuta do Anteprojeto de Lei do

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara.

5.8.2 ATIVIDADES

e Elaboragdo de materiais publicitarios para divulga¢ao da audiéncia publica;

e Suporte na divulgacao e distribuicao dos materiais publicitarios;

e Elaboracdo da programacao da audiéncia;

e Apoio técnico durante a realizacdao da audiéncia publica;

e Apresentacdo dos cendrios (tendencial e prospectivo)

e Apresentacdo dos objetivos, metas e acOes estratégicas

e Apresentagdo do Programa de Investimentos, Monitoramento e Revisdo do
PlanMob

e Exposicao da Minuta do Anteprojeto de Lei do PlanMob

URBTE
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5.8.3 EVENTOS

e 32 Audiéncia Publica para apresentacdo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de Piraquara;

e Reunido Técnica de Conclusdo;

5.8.4 RELATORIOS

e Relatério 11 — Relatdrio de Atividades da 52, 62, 72 e 82 Etapa da elaboracdo
do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1

o Contém a identificagdo dos eventos ocorridos nas etapas

mencionadas, incluindo descricdes dos eventos, listas de presencas,

registros fotograficos, materiais de divulgacdo, materiais de apoio,

conforme a natureza do evento. O objetivo é garantir a comprovacgao

da realizacdo dos eventos.

e Relatério 11 — Relatério de Atividades da 52, 62, 72 e 82 Etapa da elaboracdo
do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2

o Versdo revisada apods as consideragdes da ESTM

e Entrega em formato impresso da versdo final de todos os relatérios

produzidos, conforme apresentado no Quadro 3.
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Quadro 3: Relatdrios para elaboragdo do PlanMob de Piraquara

ETAPA DA ELABORAGAO DO
PLANMOB

RELATORIOS

12 ETAPA — DEFINICAO DO PLANO DE
TRABALHO

22 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE
LANCAMENTO DA REVISAO DO
PLANMOB

32 ETAPA — DIAGNOSTICO

42 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE
LANCAMENTO DO DIAGNOSTICO

52 ETAPA — PROGNOSTICO: ESTUDOS
DE PROJEGAO DA DEMANDA E
ANALISE DAS ALTERNATIVAS

62 ETAPA — OBJETIVOS, METAS E
ACOES ESTRATEGICAS

72 ETAPA — PROGRAMA DE
INVESTIMENTOS, MONITORAMENTO
E ELABORAGCAO DO PLANMOB

82 ETAPA — AUDIENCIA PUBLICA DE
APRESENTACAO DO PLANMOB

Relatorio 01 — Plano de Trabalho

Relatoério 02 — Relatoério de Atividades da 12 e 22

Etapas do PlanMob de Piraquara

Relatério 03 — Relatério de Diagndstico

Relatorio 06 — Relatoério de Atividades da 32 e 42

Etapas do PlanMob de Piraquara

Relatdrio 07 — Relatério de Progndstico

Relatoério 08 — Relatério de Propostas do

PlanMob

Relatdrio 09 — Relatoério do Programa de
Investimentos e Monitoramento e

Institucionalizacdo do PlanMob

Relatério 10 — Relatério de Atividades da 52, 62,

72 e 82 Etapa do PlanMob de Piraquara

Fonte: Termo de Referéncia, Adaptado por URBTEC™ (2020)
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6 EVENTOS PARTICIPATIVOS

Os eventos participativos pertencentes a Elaboracdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Piraquara sdo instrumentos essenciais para a devida compreensao da
realidade local, igualmente para a construcdo dos Objetivos, Metas e A¢es estratégicas para
uma mobilidade urbana sustentavel.

Os eventos participativos diferem-se principalmente pela sua natureza técnica e
comunitaria. Este Plano de Trabalho, baseado nas instru¢cdes do Termo de Referéncia, sugere

0s seguintes eventos participativos:

Natureza técnica:

e Reunides de Coordenagao;
e Reunides Técnicas de Consolidacao;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

Natureza comunitaria:

e Audiéncias Publicas;
e Oficinas Comunitarias;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

Na sequéncia, apresenta-se as descricdes e as metodologias que serdo aplicadas nos
eventos participativos referentes a Elaboragao do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de

Piraquara.
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6.1 NATUREZA TECNICA

6.1.1 REUNIOES TECNICAS

As ReuniGes Técnicas sdao eventos de grande participagdo, discussao e troca de
conhecimento. Seu grande objetivo é apresentar o conteddo produzido, bem como instigar
discussoes, reflexdes e sugestdes quanto ao processo de planejamento territorial municipal.

Esse evento deve analisar dados e informacgdes levantados ao longo das fases com o
objetivo de avaliar a situacao atual de Piraquara sob o ponto de vista dos técnicos e experts
do municipio, complementado e validando as informagdes levantadas pela consultora. Cabe
ressaltar que, tanto a Reunido Técnica, quanto as Oficinas Comunitarias, sdo partes de um
processo fundamental de gestdo participativa a ser assegurado na Elaboracdo do PlanMob de
Piraquara.

Os resultados destes eventos participativos devem ser considerados no
desenvolvimento dos trabalhos relativos a suas etapas. A organizacdao da dinamica e a

conducdo dos trabalhos sdo de responsabilidade desta consultoria.

Atores participantes:

e Equipe Técnica da Consultoria — URBTEC ™;

e Coordenacdo do PlanMob;

e Equipe de Supervisdao Técnica Municipal;

e Membros técnicos do Grupo de Acompanhamento;

e Demais atores que se fagam necessarios.

Eventos previstos:

e Reunido Técnica — Diagnéstico

e Reunido Técnica — Progndstico

e Reunido Técnica — Objetivos, Metas e A¢des estratégicas

e Reunido Técnica — Programa de Investimentos, Monitoramento e revisao do

PlanMob
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6.1.1.1. REUNIOES EXTRAORDINARIAS

Reunides técnicas extraordindrias costumam ocorrer durante todo o processo de
Elaboracdo de um Plano de Mobilidade Urbana. O andamento dos trabalhos ditard a
necessidade de sua frequéncia e dos atores envolvidos.

Estes eventos participativos deverao ser devidamente registrados nos Relatérios de
Atividade, contento a pauta principal da reunido, listas de presencas, registros fotograficos,
materiais de apoio, conforme a necessidade do evento.

O agendamento destas reunides é de responsabilidade da Coordenacdo do PlanMob.

6.2 NATUREZA COMUNITARIA

6.2.1 AUDIENCIAS PUBLICAS

A Lei n.2 10.257/2001, que instituiu o Estatuto da Cidade, estabeleceu processos de
gestdo democrdtica e participativa na cidade, possibilitando aos cidad3dos a participacdo na
formulagdao, execu¢do e acompanhamento de planos, programas e projetos de
desenvolvimento urbano. Dessa forma, a realizacdo de debates, audiéncias e consultas
publicas é condicdo obrigatdria e indispensavel para aprovacao de todo o processo que
envolve a elaboracdo do PlanMob de Piraquara.

A Audiéncia Publica é um dos instrumentos para garantir a gestdo democratica da
cidade, conforme artigo 43 do Estatuto. Esse evento tem como objetivo principal a promocdo
do didlogo democratico entre a comunidade e os érgdos responsaveis pela elaboracao de leis
e propostas para diversos segmentos. E um evento aberto, isto &, todos os interessados tém
o direito de participar da Audiéncia e exercer sua cidadania.

De acordo com a Resolucdo do Conselho Nacional das Cidades n2 25, de 18 de marco
de 2005, as audiéncias devem atender aos seguintes requisitos:

| — Ser convocada por edital, anunciada pela imprensa local ou, na sua falta, utilizar os
meios de comunicacdo de massa ao alcance da populacao local;

Il — Ocorrer em locais e horarios acessiveis a maioria da populacgao;

Il — Serem dirigidas pelo Poder Publico Municipal, que apds a exposi¢do de todo o
conteudo, abrira as discussdes aos presentes;

IV — Garantir a presenca de todos os cidad3dos e cidadas, independente de comprovagao
de residéncia ou qualquer outra condic¢do, que assinarao lista de presenga;
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V — Serem gravadas e, ao final de cada uma, lavrada a respectiva ata, cujos conteldos
deverao ser apensados ao Projeto de Lei, compondo memorial do processo, inclusive na
sua tramitacao legislativa.

Anteriormente a realizacdo deste evento participativo, é necessario divulgar a todos
os interessados o(s) relatdrio(s) correspondente(s) a etapa em questdo, a fim de permitir a
disseminacdo dos conteudos trabalhados. As audiéncias publicas apresentardo a sintese
destes trabalhos e abrirdo espagos para a reflexdao e discussdao popular. A divulgagdao dos
relatdrios e da programacao da audiéncia publica devem ocorrer com antecedéncia minima
de 15 (quinze) dias corridos em sitio eletrdnico®. Serd enviado pela URBTEC ™ para a
publicacdo no website da Prefeitura.

A convocacdo para as audiéncias publicas deverd obrigatoriamente ser publicada no
Didrio Oficial do Municipio, igualmente com antecedéncia minima de 15 (quinze) dias corridos,
sob a responsabilidade da Coordenagao do PlanMob.

A organizacdao e logistica das audiéncias publicas para a Elaboragao do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara sdo atribuicGes da Prefeitura Municipal, sendo
moderadas pela ESTM, conforme determina o TR.

Sugere-se, a seguir, instrucdes (“roteiro”) para a realizagao de audiéncias publicas.

e Abertura da sessdo — recomenda-se que seja feita pelo mestre de cerimoénias da
prefeitura (se houver), pela Coordenacdo do plano, ou por um dos secretarios
municipais presentes. Dar as boas-vindas aos presentes, mencionar e agradecer as
autoridades presentes, chamar para compor a mesa os nomes previamente definidos.

e Leitura do Regulamento — o regulamento da audiéncia sera lido pela Coordenacao do
plano ou da Consultoria.

e Apresentacdio da empresa consultora - um dos representantes da equipe de
consultoria fard a apresentacdo da empresa consultora, seu histérico e experiéncias

anteriores e os profissionais presentes na audiéncia.

3 0 Plano de Comunicagdo, a ser apresentado na sequéncia, abordard com maior profundidade esta
questado.
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e Apresentagdo do conteddo — um ou mais representantes da empresa consultora
fara(do) a apresentacdo do conteudo elaborado para a audiéncia.

e Perguntas e respostas — ap0s a apresentacdao do conteudo, serd aberta a sessdo para
a participacdo do publico presente, através de comentarios e sugestdes, devendo
seguir o formato definido pelo Regulamento da Audiéncia. A leitura podera sera feita
pelo mestre de cerimonias, pela Coordenag¢do do plano ou por um representante da
empresa consultora. Dentro do tempo disponivel, as respostas serdo direcionadas para
a empresa consultora, para a Coordenacdo ou para a Prefeitura Municipal de
Piraquara, de acordo com o teor da pergunta.

e Encerramento — finalizadas todas as perguntas do publico presente, dentro do tempo
disponivel, o responsavel pela abertura deste evento deverd fazer o encerramento,

saudando o publico presente.

Durante este evento, é de responsabilidade da URBTEC™, com apoio da ESTM, a
disponibilizacdo de lista de presenca, fichas de participagdo, a apresentagao técnica relativa
aquela etapa, a producao de ata e os registros fotograficos e em video das audiéncias publicas.
Os modelos bdasicos para lista de presenca e fichas de questionamentos/ sugestées sdo
apresentados no Anexo VIl deste documento.

Em relacdo aos equipamentos audiovisuais necessarios para a realizacdo deste
evento, a Coordenacdo do plano e a URBTEC™ definirdo previamente ao evento quais
equipamentos serdo necessarios e por quem sera concedido.

Além da sociedade civil, representada por diversos segmentos da comunidade de
Piraquara, é importante o convite aos membros de associacdes representativas, dos poderes
executivos, legislativo e judicidrios municipais, da COMEC e do Ministério Publico.

As audiéncias publicas possuem um cardter formal e carecem de uma sistematizacao
especifica. O Termo de Referéncia sugere a divulgacdo da programacdo da audiéncia com
antecedéncia de 15 (quinze) dias corridos, juntamente com o relatério correspondente. Esta
consultoria entende que esta programacao é compreendida pelo Regulamento das Audiéncias

Publicas.
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O modelo padrdo de regulamento de Audiéncia Publica para a Elaboracdo do Plano

Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara é apresentado no Anexo VIl deste documento.

Atores participantes:

e Equipe Técnica da Consultoria — URBTEC ™;
e Coordenagao do PlanMob;

e Equipe de Supervisao Técnica Municipal;

e Grupo de Acompanhamento;

e Sociedade Civil;

e Qualquer interessado.

Eventos previstos:

e 12 Audiéncia Publica, durante a 22 Etapa — Audiéncia Publica de Langamento
da Elaboracao do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara
o Objetiva a mobilizacdo da populacdo piraquarense sobre a relevancia
e o processo de elaboracdo deste plano.
e 23 Audiéncia Publica, durante a 42 Etapa — Audiéncia Publica de Apresentacao
do Diagnéstico
o Explanagdo sobre o diagndstico identificado — cenario atual
e 32 Audiéncia Publica, durante a 82 Etapa — Audiéncia Publica de Apresentacao
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara
o Exposicdo dos cendrios; Objetivos, metas e acOes estratégicas para a
mobilidade urbana sustentavel; Programa de investimentos e

monitoramento e Minuta do Anteprojeto de Lei do PlanMob.

URBTE
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7 ESPACIALIZACAO DOS CONTEUDOS

Os mapas sao instrumentos importantes na andlise de questdes complexas onde
muitas variaveis se sobrepdem para a compreensdo de um tema ou na composicdo de temas
afins. Os mapas sdo gerados a partir da associacdo de multiplas informacdes que dependem
diretamente dos temas e das varidveis que interagem entre si. Isso possibilita a melhor
ilustracdo das ideias expostas. Assim, esta metodologia se mostra eficaz na andlise das
condicBes de uma determinada area, seja na escala regional, municipal ou na urbana.

Os mapas concentram as informacdes mais pertinentes relacionadas a cada tema
analisado, pelo que, dentre todos os aspectos levantados, apenas os mais significativos e que
possibilitam interacdo com as demais informacGes sdo mapeados. Desta forma, eles
possibilitam o entendimento integrado de questdes importantes a analise do ambiente em
estudo. O objetivo é possibilitar uma leitura, com olhar analitico e critico, das questdes mais
preocupantes relacionadas a cada tema abordado. Tal exame sé se faz possivel quando o
mapa apresenta uma legibilidade adequada, com informacdes claras, bases cartograficas
completas, de qualidade, com escala adequada, diferenciacdo de cores, formas e tamanhos.
Além disso, a aplicacdo das informacgGes que aparecem em pontos, linhas e dreas deve estar
bem articulada de forma a ilustrar os fenébmenos que as relacionam.

Para o desenvolvimento da Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Piraquara, esta consultoria utiliza o formato vetorial de dados geograficos denominado
shapefiles; sob esta forma os dados cartograficos ndo so representam a localizacdo geografica
de suas feicOes naturais e artificiais, como também as caracterizam através de informacdes
cadastrais relevantes associadas. Este formato de dado espacial é extremante relevante para
a gestdo municipal, pois concentra e unifica as informagdes sobre um determinado tema.

Desde ja, esta consultoria destaca a Prefeitura Municipal sobre a relevancia da
autonomia quanto aos seus dados cartograficos/geograficos, podendo apropriar-se deles (o
mais brevemente possivel) a partir de softwares especialistas pagos e/ou livres, como é o caso
dos softwares ArcGlIS e gGIS respectivamente.

A recomendacdo desta consultoria é entregar os dados cartograficos/ geograficos com

as seguintes caracteristicas:
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e Versdo: shapefile/geodatabase e pdf — georreferenciado e compativel com o cadastro
multifinalitario;

e Todos os niveis de informacao individualizados e corretamente identificados;

e Entrega dos dados espaciais ou geograficos ocorrerd ao final de cada etapa, em
natureza preliminar. A entrega consolidada e aprovada ocorre somente ao final do
processo de Elaboracdo do PlanMob, de modo a tornar obsoletos os dados enviados
nas etapas anteriores.

e Escalas compativeis com as informacdes disponiveis e aprovadas pela Secretaria

Municipal de Desenvolvimento Urbano.
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8 FORMAS DE ENTREGAS DOS RELATORIOS

Para a realizacdo da Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Piraquara, os Relatérios Técnicos serdo desenvolvidos pela equipe técnica da URBTEC ™, de
acordo com as explanacdes ja apresentadas neste documento, e deverdo ser entregues para
a Prefeitura Municipal de Piraquara, em um primeiro momento, e posteriormente serd
colocado a disposicao no site da Prefeitura.

A partir das experiéncias desta consultoria no desenvolvimento de planos de
mobilidade urbana, sugere-se a entrega digital — em formato aberto (.doc) e fechado (.pdf),
com formatacao livre —durante todo o processo de elaboracdo do PlanMob e a entrega digital
e fisica, esta sim, dentro dos padroes minimos exigidos pelas normas da ABNT quando da
finalizagao do Plano Municipal de Mobilidade Urbana. Isso ird garantir maior efetividade no
processo de revisdao dos relatérios, bem como o manuseio e armazenamento dos produtos
finais pela Prefeitura Municipal.

A URBTEC™ recomenda fortemente que todas as consideracdes para as revisdes de
todos os relatdrios sejam feitas diretamente na versdo .doc (programa Microsoft® Word), no
modo “Controlar Alteragdes” ou inseridas em formato de “comentdrios”. Ainda, solicita-se
gue ocorra o envio de um Unico arquivo revisado, ja compilado com todas as consideracdes
feitas pela Prefeitura Municipal.

Como mencionado acima, todos os relatdrios produzidos deverdo obrigatoriamente
ser disponibilizados em sitio eletronico, permitindo assim, o processo democratico quanto ao
conteudo produzido neste plano.

As versOes para publicacdes devem ser revisadas mandatoriamente pela ESTM,
conforme preconiza o Termo de Referéncia.

De maneira bastante sintética, este Plano de Mobilidade Urbana produzira 2 (duas)
categorias de relatdrios:

e Relatérios de Conteudo Técnico e
e Relatédrios de Atividades.
Supdem-se que havera atualizacbes nas versdes iniciais nos relatérios apresentados.

Por este motivo, a descri¢cdes das etapas ja incluiu as entregas das versdes 1 e 2 —V1 e V2.
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N3o é estipulado o quantitativo maximo de versées por relatdrios, porém salienta-se
a aplicacdo do bom senso em tais revisdes, considerado o cronograma da realizacdo deste
plano.

Até a versao final impressa de todos os relatérios produzidos, estes documentos
estardo identificados com a marca d’agua de “versdo preliminar”, do mesmo modo como o
presente relatdrio se encontra.

Vale a pena relembrar que esta Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

de Piraquara é um trabalho que preza por sua qualidade técnica, prioriza o interesse comum

em detrimento de beneficios individuais ou de algum grupo especifico e considera em suas
discussdes as diversas formas de participacdo popular. Por este motivo, esta consultoria se vé
no direito de ndo acatar as solicitacdes que ndo condizem com as justificativas técnicas
apresentadas ao longo do plano. Possiveis discordancias entre o Poder Publico Municipal e a
URBTEC™ poder3o ser evidenciadas nos relatérios produzidos.

Os prazos de revisoes devem estar em consonancia com a Agenda Geral de Trabalho,
porém visto a complexidade e o envolvimento de diversos atores nesta tarefa, existe uma
certa flexibilidade quanto as datas fixadas para tais retornos, contanto que ndo atrapalhe o
andamento das atividades subsequentes previstas. Este acordo deve ser bilateral, ou seja,
pode ser aplicado e deve ser respeitado pela Prefeitura Municipal de Piraquara, bem como
pela URBTEC™,

De um modo geral, este Plano de Trabalho disponibiliza em torno de 10 (dez) dias
Uteis para a revisdao dos Relatdrios de Conteudo Técnico e 5 (cinco) dias Uteis para a revisdo
dos Relatdrios de Atividades; novamente, tanto para a Prefeitura Municipal de Piraquara,
quanto para a URBTEC™,

A Agenda Geral de Trabalho, a ser apresentada ao final deste relatério, apresentard
as datas recomendadas para estas entregas. Recomenda-se a entrega dos relatdrios até o final

do dia previsto neste cronograma.
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9 PLANO DE COMUNICACAO

Com o objetivo de estimular a Gestdo Democratica e a participagdao popular, a
URBTEC™ e a Prefeitura Municipal de Piraquara desenvolverdo diversas estratégias de
comunicacdo de modo a mobilizar e a divulgar todas as etapas de Elaboracdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Piraquara.

As referidas estratégicas de comunicacdo sdo definidas pelo Termo de Referéncia e
incluem a elaboracdo de cartazes, folders, flyers, faixas, divulgacdo em carro de som, entre

outros.

9.1 MIDIA ESPONTANEA

A estratégia de midia espontanea estd baseada na importancia do processo de
elaboracdo do PlanMob para o municipio, que devera ter a atencao da imprensa local e dos
cidaddos. Por isso, a midia espontanea devera ser a principal forma de divulgacdo da
elaboracdo do PlanMob.

Assim, as Oficinas de Leitura Comunitdria e as Audiéncias Publicas deverdo ser
divulgadas pelos principais veiculos de comunicacdo do municipio em forma de noticiario,
sendo necessario o envio de informacdes como sugestdo de pauta para os veiculos
selecionados pela Secretaria de Comunicacdo da Prefeitura Municipal.

Para garantir a efetividade dessa estratégia, sera importante manter um contato
proximo com a Secretaria de Comunicac¢do, aproveitando o conhecimento dos veiculos locais
e seus respectivos contatos para otimizar os resultados, garantindo uma boa repercussao na
divulgacdo dos eventos e demais informacdes relevantes durante o processo de elaboragao
em forma de noticias.

Para isso, a URBTEC™ desenvolverd press-releases (chamados de imprensa) que
serdo encaminhados a Secretaria de Comunicacdo da Prefeitura para serem divulgados na

imprensa local com uma antecedéncia minima de dois dias a realiza¢ao de cada evento.
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9.2 CARTAZES

A distribuicdo de materiais impressos, como flyers, folders e cartazes em locais
estratégicos da cidade também integra a estratégia de comunicagdo. Os cartazes serao
produzidos no formato A3, informando sobre as Audiéncias Publicas da Elaboragao do Plano
de Mobilidade e estimulando o engajamento da populacdo nesse processo.

Serdo impressos, pela contratada, 100 cartazes coloridos para divulgacdo de cada
uma das audiéncias publicas. Os cartazes serdo disponibilizados em até dez dias antes de cada

Audiéncia Publica a ser realizada no municipio.

Figura 33 - Modelo do cartaz (imagem ilustrativa)

PL_[—

RIRAQUARRA

MOBILIDADE PARA O FUTURO

12 audiéncia publica

Participe!

oy

30 de outubro18:30 hrs
Auditorio do Complexo da Vila da Cidadania

Mais informagées: www.planmobpiraquara.com.by

Fonte: Urbtec™ (2020)
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9.3 INTERNET/ REDES SOCIAIS

Os meios eletronicos sdo atualmente os mais efetivos canais de comunicagao,
portanto deverdo ser utilizadas as plataformas digitais atualmente existentes (Facebook,
Instagram, Youtube, WhatsApp) e mantidas pela Prefeitura Municipal para garantir maior
abrangéncia no compartilhamento das informacdes relacionadas as acdes envolvidas na
Elaboracdao do PlanMob de Piraquara. A figura abaixo ilustra um modelo de teaser para

divulgacao.

Figura 34: Modelo de Teaser para divulgagdo dos eventos (imagem ilustrativa)

PLANMIO!

PIRARQURRA =

MOBILIDADE PARA O FUTURO

12 audiéncia publica

30 de outubro18:30 hrs

Auditario do Complexo da Vila da Cidadania
Rodovia Jodo Leopoldo Jacomel, 4675

Y PREFEITURADE URBTE C

4.7 PIRAQUARA

Mais informacées: www.planmobpiraquara.com.br
Fonte: URBTEC™ (2020)

Assim sendo, a Prefeitura Municipal deverd manter o espago no seu portal, com
banner na sua pagina principal que leve ao contelddo referente ao Plano de Mobilidade.
Noticias referentes ao andamento dos trabalhos deverdao ser divulgadas no portal da
Prefeitura, bem como o cronograma de eventos publicos, os relatérios técnicos e quaisquer
outras informacGes pertinentes referentes a esta elaboracdao do PlanMob.

Também devera ser criado um espaco para o envio de mensagens, criticas e
sugestdes da populagdo, para serem analisadas pela equipe técnica responsavel pela
elaboracdo do plano. A Prefeitura Municipal também devera criar um endereco de e-mail para
gue a populacdo possa se manifestar sobre os temas de seu interesse. Sugere-se um endereco

simples, como planodemobilidade @piraquara.pr.gov.br.
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9.4 FLYERS

Os flyers (folhetos) também deverdao compor a comunicagdo com informacgdes sobre
as Audiéncias Publicas da Elaboracdo do PlanMob. Além de informar as datas e locais de cada
audiéncia, os folhetos terdo a funcdo de engajar a populacdo nos eventos. Deverdo ser
impressas, pela contratada, 5.000 unidades por audiéncia, no formato A5, para distribuicdo a

ser feita antes de cada Audiéncia Publica.

Figura 35: Modelo de flyer para divulgagdo do PlanMob (imagem ilustrativa)

PL(=

PIRAQUARA

MOBILIDADE PARA O FUTURO

Por que planejar a cidade?

A cidade é o espaco compartilhado por todos e é preciso

garantir o direito a moradia, mobilidade, transporte e servicos
publicos de qualidade. Por isso, é fundamental construir esse
planejamento com a participacao de todos.

O que é o Plano de Mobilidade?

E o plano que visa integrar o planejamento urbano, transporte e
transito, observando os principios de inclusdao social e da
sustentabilidade ambiental.

Como sera o processo participativo?

Oficinas Comunitdrias: servem como instrumento de
participacdo da populacédo local no PlanMob. Sdo as oficinas
comunitdrias que vao mostrar qual a visdo da cidade, dos seus
problemas, qualidades e conflitos entre os diversos segmentos da
sociedade.

Audiéncias Publicas: tém por objetivo promover o didlogo
democratico entre a populagao e os 6rgaos responsaveis pela
elaboracdo das leis e propostas para diversos segmentos da
sociedade. A participacdo nas audiéncias publicas é direito de
todo cidadao.

-
} PREFEITURA DE
4.7 PIRAQUARA

URBTEC

e Fgmiaric Conptais

Mais informagdes: www.planmobpiraquara.com.br

Fonte: URBTEC™ (2020)
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9.5 FAIXAS

Também serdo produzidas 6 (seis) faixas/banners (por audiéncia), para auxiliar na
divulgacdo das Audiéncias Publicas da elaboracdo do PlanMob, medindo 1,60 m x 0,60 m. As

faixas serdo produzidas pela contratada. Exemplos de faixas estao apresentados na Figura 36.

Figura 36 - Modelo de faixa (imagem ilustrativa)

AUDIENCIA PUBLICA DA ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE PIRAQUARA

CIDADAO, PARTICIPE E AJUDE A CONSTRUIR A MOBILIDADE
PARA O FUTURO DE PIRAQUARA!

PLANMIO

Fonte: URBTEC™ (2020)

9.6 EDITAIS E CONVITES

A divulgacdo e a convocacgdo para as Audiéncias Publicas se dardo por diferentes
canais de comunicacdo, como publicacdo de editais de convocacdo ou convites que serdo
distribuidos e publicados no site da Prefeitura Municipal, por exemplo.

A Prefeitura Municipal de Piraquara devera ser responsdvel por publicar no Diario
Oficial do Municipio os editais de convocagao para a realizagao dos eventos com, pelo menos,
quinze dias de antecedéncia. Cada edital serd o instrumento de convocacdo para a respectiva
Audiéncia Publica, que tera como propdsito informar a populacdo sobre a data, o local e
hordrio do evento, de forma clara e objetiva. Também ficara a cargo da prefeitura localizar e
contatar os representantes da sociedade civil do municipio, como representantes das
associacbes de moradores, associacdes comerciais e industriais e Organizacdes Nao
Governamentais existentes no municipio a fim de enviar os convites. A URBTEC™ podera
elaborar as chamadas/convites para cada um dos eventos, conforme exemplificado na figura

a seguir:
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Figura 37: Modelo de Carta convite para Oficina Comunitéria (imagem ilustrativa)

Prezados senhores,

A Prefeitura Municipal de Piraquara, através da Secretaria Municipal de
Planejamento, tem a satisfacdo de convidar Vossa Exceléncia a participar da
Primeira Audiéncia Publica da Revisdo do Plano Diretor de Piraquara, que visa
definir as diretrizes e agdes estratégicas para organiza¢do territorial, viaria e
desenvolvimento sustentavel do municipio.

As secretarias municipais, as associagoes e entidades representativas da sociedade
civil, constituem as parcerias prioritarias para o sucesso dos esforcos de
mobilizagdo e comunicac¢do social da revisdo do Plano Diretor de Piraquara. Por
isso, entendemos fundamental solicitar sua participacdo e o seu apoio
institucional, no que se refere ao estimulo a participacdo da sociedade nos eventos
destinados a esse fim.

Certos de podermos contar com seu apoio, agradecemos e nos colocamos a
inteira disposi¢a@o para sanar quaisquer duvidas que porventura venham a surgir.

Segue abaixo a data e local do evento:
Data:
Local:

* N ™
1 * PREFEITURA DE UIR ENIME c
5 "1/;’ Pl RAQUARA Engenharia
> Consultoria

Fonte: URBTEC™ (2020)
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9.7 CARRO DE SOM

A estratégia de comunicacdo a partir de carro de som ¢é bastante efetiva
principalmente naquelas localidades onde a comunicacdo digital (internet, redes sociais) ndo
ocorre de maneira satisfatoria.

Estas localidades deverdo ser definidas junto a Prefeitura Municipal de Piraquara e

deverao circular com dois dias antecedentes aos eventos.

9.8 SINTESE

As estratégias diversas e complementares acima descritas garantem a divulgacao
desta elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana para toda a populagdo
piraquarense.

As audiéncias publicas, eventos de maior visibilidade, informacdo e compromisso

quanto ao desenvolvimento deste plano terdo a seguinte férmula de divulgacao:

Quadro 4: Resumo para a divulgac¢do de audiéncias publicas.

15 DIAS ANTES | 7 DIAS ANTES | 3 DIAS ANTES
Edital de Distribuicao de |Assessoriade [Carrode som |Carro de som
convocagao, panfletos e imprensa, envio
noticia no colagem de de press-
portal e nas cartazes releases aos
redes sociais da veiculos de
prefeitura comunicagao
locais

Fonte: URBTEC™ (2020)

Com o intuito de simplificar a divisdo de tarefas dentro da execuc¢do do Plano de
Comunicacdo e garantir a maior efetividade nessas agles, apresenta-se abaixo um quadro
simplificado com todas as a¢des previstas no Plano de Comunicagao com a divisdo de tarefas

sugerida pela contratada.
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Quadro 5 — AtribuigGes para execugdo do Plano de Comunicagao

PLANO DE COMUNICAGAO - ATRIBUICOES

ESTRATEGIA

Criacao da
Logomarca do
PlanMob
Piraquara

Site do PlanMob
Piraquara e
redes sociais

Midia
espontanea

Material gréfico

Convites

URBTEC ™ PREFEITURA

Aprovar, solicitar alteracdes, adaptar ou

Desenvolver versdes para a
redesenhar a logo, caso julgue necessario

logomarca oficial do PlanMob
Piraquara.

Criar o espaco dedicado ao PlanMob no
portal da Prefeitura, criar o endereco
eletronico para envio de criticas e
sugestdes da populacdo, divulgar
noticias, eventos e agdes no site e nas
redes sociais da prefeitura, receber e
responder os e-mails enviados pela
populacdo e encaminha-los 8 URBTEC ™,

Dar suporte na criacdo do espaco
préprio para o PlanMob no portal
da Prefeitura Municipal de
Piraquara, enviar convites para os
eventos participativos no formato
teaser para redes sociais da
prefeitura.

Distribuir os press-releases para a rede de
contatos da prefeitura na imprensa local
e regional.

Desenvolver, em parceria com a
prefeitura, os press-releases para
divulgacdo dos eventos
participativos.

Definir os locais e dar suporte na

Desenvolver e produzir os
distribuicdo dos materiais.

materiais especificados no Plano
de Trabalho (folders, flyers,
cartazes, faixas e convites).

Localizar os representantes da sociedade
civil organizada do municipio e os
respectivos contatos e fornecer os

contatos a contratada.

Contatar e convidar individuos e
entidades representativas na
sociedade piraquarense para que
participem dos eventos
participativos.

Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTE
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10 AGENDA GERAL DE TRABALHO

O prazo previsto no Termo de Referéncia para realizacao de todas as atividades a
serem desenvolvidas ao longo do processo de Elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana de
Piraquara é de 6 (seis) meses, contados a partir da assinatura da Ordem de Servico, que
ocorreu no dia 04 de novembro de 2020.

A seguir sdo apresentados o quadro sintese com as datas de entregas de todos os
produtos, eventos e atividades previstas durante o processo de Elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Piraquara.

Para facilitar a compreensdao das atividades previstas, algumas cores foram
estabelecidas:

e Amarelo: entregas dos relatérios, pela URBTEC™,;
e Verde: entregas e publicacdes dos relatdrios, pela Prefeitura Municipal de
Piraquara;

e Azul: eventos participativos.
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Figura 38:Cronograma do processo de elaboragdo do PlanMob de Piraquara

Nome da tarefa

Reunido de assinatura do contrato
12 ETAPA - DEFINICAO DO PLANO DE TRABALHO DA CONTRATADA

Assinatura da ordem de servi¢o

Entrega do Relatdrio 01 - Plano de Trabalho (Preliminar) - V1 pela URBTEC
Reunido de Coordenacgao

Reunido Técnica de Capacitagdo da ESTM e do Conselho das Cidades
Revisdo do Relatorio 01 - Plano de Trabalho (Preliminar) V1 pela PMP

Atualizagao do Relatdrio 01 - Plano de Trabalho (Preliminar) - V2 pela URBTEC

22 ETAPA - AUDIENCIA PUBLICA DE LANGAMENTO DO PLANO DE MOBILIDADE
URBANA

Publicagdo no Diario Oficial, divulgagdo do RO1 - V2 e programagdo da Audiéncia
12 Audiéncia Publica de Lancamento da elaborag¢édo do PlanMob de Piraquara

Entrega do Relatdrio 02 — Relatério de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboragdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela URBTEC

Revisdo do Relatério 02 — Relatério de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboragdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela PMP

Atualizacao do Relatério 02 — Relatério de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboragdo
do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2 pela URBTEC

Duragao

15 dias
1dia
1 dia
1dia
1 dia
8 dias
3 dias

30 dias

1dia
1dia

1dia

5 dias

6 dias

Inicio

Qua 04/11/20

Qua 04/11/20
Seg 09/11/20
Qua 11/11/20
Seg 16/11/20
Seg 09/11/20
Seg 16/11/20

Qui 12/11/20

Qui 12/11/20
Qui 26/11/20

Seg 30/11/20

Ter 01/12/20

Dom 06/12/20

PLANMO

RO

Término

Qua 18/11/20

Qua 04/11/20
Seg 09/11/20
Qua 11/11/20
Seg 16/11/20
Seg 16/11/20

Qua 18/11/20
Sex 11/12/20

Qui 12/11/20
Qui 26/11/20

Seg 30/11/20

Sab 05/12/20

Sex 11/12/20

Planejomento Engenhoria Consultoria
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RECESSO

32 ETAPA - DIAGNOSTICO

Entrega do Relatdrio 03 — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V1 pela URBTEC
Reunido Técnica - Diagndstico
Revisdo do Relatério 03 — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V1 pela PMP

Atualizagdo do Relatério 03 — Relatério de Diagnéstico (Preliminar) — V2 pela URBTEC

42 ETAPA - AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTAGAO DO DIAGNOSTICO
Publicacdo no Didrio Oficial, divulgacdo do RO3 - V2 e programacao da Audiéncia

22 Audiéncia Publica de Apresentagdo do Diagndstico

Entrega do Relatério 04 — Relatdrio de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboracdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela URBTEC

Revisdo do Relatério 04 — Relatério de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboragdo do
PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela PMP

Atualizacdo do Relatdrio 04 — Relatério de Atividades da 12 e 22 Etapas da Elaboracao
do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2 pela URBTEC

15 dias

60 dias

1 dia

1 dia

22 dias

5 dias

30 dias

1 dia

1 dia

1 dia

7 dias

6 dias

Sab 19/12/20

Sab 12/12/20

Sex 15/01/21

Sex 22/01/21
Sex 15/01/21

Sex 05/02/21

Ter 19/01/21

Ter 19/01/21

Ter 02/02/21

Sex 05/02/21

Sex 05/02/21

Sex 12/02/21

PLANMO

RO

Sab 02/01/21

Ter 09/02/21

Sex 15/01/21

Sex 22/01/21
Sex 05/02/21

Ter 09/02/21

Qua 17/02/21

Ter 19/01/21

Ter 02/02/21

Sex 05/02/21

Qui 11/02/21

Qua 17/02/21
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52 ETAPA - PROGNOSTICO: ESTUDOS DE PROJECAO DA DEMANDA E ANALISE DAS
ALTERNATIVAS

Entrega do Relatorio 05 — Relatério de Progndstico (Preliminar) — V1 pela URBTEC
Reunido Técnica - Progndstico

Revisdo do Relatério 05 — Relatério de Progndstico (Preliminar) — V1 pela PMP
Atualizacdao do Relatdrio 05 — Relatdrio de Progndstico (Preliminar) — V2 pela URBTEC
62 ETAPA - OBJETIVOS, METAS E ACOES ESTRATEGICAS

Entrega do Relatério 06 — Relatério de Objetivos, Metas e A¢Ges (Preliminar) — V1
pela URBTEC

Reunido Técnica - Propostas

Revisdo do Relatorio 06 — Relatério de Objetivos, Metas e Ag¢Ges (Preliminar) — V1
pela PMP

Atualizagao do Relatdrio 06 — Relatdrio de Objetivos, Metas e A¢des (Preliminar) — V2
pela URBTEC

72 ETAPA - PROGRAMA DE INVESTIMENTOS, MONITORAMENTE E ELABORAGCAO DO
PLANMOB

Entrega do Relatério 07 — Relatério do PAI e Institucionalizagdo do PlanMob
(Preliminar) — V1 pela URBTEC

45 dias

1 dia

1 dia

15 dias

5 dias

30 dias

1 dia

1 dia

12 dias

5 dias

35 dias

1 dia

Qua 03/02/21

Seg 01/03/21
Qui 04/03/21

Seg 01/03/21

Seg 15/03/21

Sex 05/03/21

Sex 19/03/21

Qua 24/03/21

Sex 19/03/21

Ter 30/03/21

Sab 20/03/21

Seg 05/04/21

PLANMO

RO

Sex 19/03/21

Seg 01/03/21
Qui 04/03/21

Seg 15/03/21

Sex 19/03/21

Sab 03/04/21

Sex 19/03/21

Qua 24/03/21

Ter 30/03/21

Sab 03/04/21

Sex 23/04/21

Seg 05/04/21
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Reunido Técnica - PAI e Institucionalizagao

Revisdo do Relatério 05 — Relatério do PAI e Institucionalizagcdo do PlanMob
(Preliminar) — V1 pela PMP

Atualizacdo do Relatdrio 05 — Relatdrio do PAI e Institucionalizagdo do PlanMob
(Preliminar) — V2 pela URBTEC

82 ETAPA - AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTAGCAO DO PLANMOB

Publicacdo no Diario Oficial, divulgacdo dos R05, R06 e RO7 - V2 e programacao da
Audiéncia

32 Audiéncia Publica de Apresentacdo do Diagndstico

Entrega do Relatério 08 — Relatdrio de Atividades da 59, 62, 72 e 82 Etapas da
Elaboragao do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela URBTEC

Revisdo do Relatério 04 — Relatério de Atividades da 592, 62, 72 e 82 Etapas da
Elaboracdo do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V1 pela PMP

Atualizacao do Relatdrio 04 — Relatério de Atividades da 52, 62, 72 e 82 Etapas da
Elaboracdo do PlanMob de Piraquara (Preliminar) — V2 pela URBTEC

Reunido de conclusao

Fonte: Termo de Referéncia

1 dia

15 dias

5 dias

30 dias

1 dia

1 dia

1 dia

5 dias

5 dias

1 dia

Qua 07/04/21

Seg 05/04/21

Seg 19/04/21

Seg 05/04/21

Ter 06/04/21

Ter 20/04/21

Qui 22/04/21

Qui 22/04/21

Seg 26/04/21

Seg 03/05/21

PLANMO

RO

Qua 07/04/21

Seg 19/04/21

Sex 23/04/21

Ter 04/05/21

Ter 06/04/21

Ter 20/04/21

Qui 22/04/21

Seg 26/04/21

Sex 30/04/21

Seg 03/05/21
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12 ANEXOS

12.1 ANEXO |- FICHA DE CANDIDATURA

Ny (o
eLendOp G Rumie: IRBTEC

Nome:
Bairro:

Segmento:

FICHA DE CANDIDATURA — GRUPO DE ACOMPANHAMENTO

tel:

e-mail:

VI

Vil
Vil

Atribui¢des do Grupo de Acompanhamento:

Participar efetivamente das reunides de discussdo da revisdo do PDM e elaboragdo do
PlanMob sempre que houver convocagao;

Assegurar a publicidade quanto ao cronograma de atividades, aos documentos e
informagdes produzidos;

Acompanhar e qualificar as discussdes referentes a revisdo do PDM e elaboragdo do
PlanMob;

Mobilizar atores da sociedade civil para participar dos momentos participativos do Plano
Diretor e do Plano de Mobilidade;

Informar os segmentos da sociedade civil sobre as propostas apresentadas;

Construir pautas, propostas e apresentar as criticas oriundas da sociedade civil acerca do
processo de revisdo do PDM e elaboragdo do PlanMob;

Participar dos espagos participativos;

Cumprir as prerrogativas estabelecidas pelo Estatuto da Cidade no que diz respeito a
participagdo democratica de representagdo da sociedade na revisdo do PDM e elaboragdo
do PlanMob.

RPLM[EM

PIRADURERR

URBTEC
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12.2 ANEXO Il — MODELO QUESTIONARIO - INDICE DE CAMINHABILIDADE

PESQUISA PARA iNDICE DE CAMINHABILIDADE
BASEADO NA PESQUISA DO ITDP (INSTITUTO DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO)

DIA: / / PESQUISADOR

DADOS DO TRECHO

1.Nome da rua principal:

2.Nome da rua de inicio:

3.Nome da rua de término:

IDENTIFICAGAO DO TRECHO

LADO DIREITO (INSERIR CODIGO DO TRECHO)

4. Qual a situagdo com relagao a pavimentagdo das calgadas:
Trecho sem
pavimentacdo Trecho pavimentado Trecho pavimentado Trecho pavimentado
oumaisde 10 ( ) com 6 a 10 buracos/ ( ) com1ab5buracos/ ( ) . . ()
.o . uniforme e sem desniveis
buracos/ desniveis desniveis
desniveis
5. Qual a largura da calcada?

URB‘TECTM Péagina |135
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Faixa de servico: Faixa livre: Faixa de acesso: Total:

CATEGORIA MOBILIDADE

6. Qual a extensao lateral da quadra

Distancia >
1S a:cg'gm () Distancia<190m ( ) Distancia <150m ( ) Distancia<100m ( )

7. Qual a distancia percorrida a pé até o sistema de transporte publico coletivo (parada de 6nibus ou terminal)

Distancia>1km ( ) Distancia < 1km ( ) Distancia<750m ( ) Distancia <500m ( )

| CATEGORIA ATRACAO

8. Qual o nimero médio de entradas e acessos de pedestres a cada 100m?

Nenhum ( ) Entrele2 () Entre3e4 () Mais que 5 ( )

9. Quantos metros do trecho analisado tem conexao visual com as atividades do interior do edificio?

Ex: auséncia de muros, muros de vidro, janelas de vidro, vitrines, gradil, arbustos, cortinas ou venezianas que possam ser operadas, etc.
Obs: Caso ndo tenha trena, admite-se um passo largo equivalente a 1m

Recuos utilizados para estacionamento de veiculos ndo sdo considerados visualmente atrativos

10. Qual o nimero médio de estabelecimentos e areas publicas de uso publico diurno e noturno
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Nenhum . . .
. 1 estabelecimento 2 estabelecimentos 3 ou mais
estabeleciment S , .
- () com uso publico () para cada periododo () estabelecimentos para ()
o de uso publico ) . .
noturno dia cada periodo do dia

noturno

11. Quantos pavimentos voltados para a rua sao ocupados por cada uma das tipologias de uso do solo abaixo?

N2 de
o Pavimento o . o .
N2 de . N2 de Pavimentos com N2 total de pavimentos
, scomuso | N2de Pavimentos com uso . . o .
Pavimentos com . e S uso industrial ou de Ne total de lotes vazios: voltados para face da
. . comercial e | publico ou institucional: .

uso residencial: de logistica: quadra:

Servigos:

CATEGORIA SEGURANCA VIARIA

12. Qual a Tipologia da rua em relagdo a circulagdo de pedestres
Via
compartilhada Via compartilhada Via compartilhada
entre os modos () entre os modos de () entre os modos de ()
de transporte > transporte < 30km/h transporte < 20km/h
30km/h
Via com ) ] Vias exclusivas para pedestres ()
Via com calg¢adas Via com calcadas
calcadas
segregadas e segregadas e segregadas e
. () velocidade () velocidade ()
velocidade
regulamentada regulamentada < regulamentada <
> 50km/h 50km/h 30km/h
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PIRADURERR A

13. Travessia

Questionario especifico:

SEGURANCA PUBLICA

14. Avaliacao da qualidade da iluminagao noturna no ambiente de circulagao de pedestres

Ha pontos de

oo Ha pontos de
iluminagdo voltados

Ha pontos de

iluminagdo iluminagdo nas Ha obstrugdes ocasionadas
para os pedestres . . N
voltados paraa ( ) iluminando () extremidades do () por arvores ou lampadas ()
rua (circulacdo . segmento iluminando guebradas
, exclusivamente a .
de veiculos) a travessia
calcada

‘ 15. Fluxo de pedestres em diferentes hordrios

Questionario especifico

CATEGORIA AMBIENTE

16. Quantos metros do trecho analisado tem elementos para sombreamento? (Arvores, toldos, marquises, pontos de 6nibus) ‘

17. Qual o nivel de intensidade sonora no trecho analisado?

Questionario especifico

18. Qual a percepgdo de limpeza urbana no ambiente de circulagdo de pedestres?
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Ha presenca de

3 ou mais

sacos de lixo
espalhadosou ()
concentrados ao
longo da

calgada

Ha visivelmente mais
de 1 detrito a cada
metro

de extensdo na cal¢ada

Ha presenca de lixo
critico (seringas,
materiais toxicos,
preservativos, fezes,
vidro, materiais
perfurocortantes) ou
presenca de animal
morto no ambiente de
circulacdo de
pedestres

()

PIRADURER

rDuqmr(i@/rs

Presenca de bens
irreversiveis (por exemplo,
um sofd); entulho no
trecho; presenca de
galhadas ou pneus no
ambiente de circulagao de
pedestres

URBTEC
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12.3 ANEXO Il — MODELO QUESTIONARIO - INDICE DE CICLABILIDADE

PLANMO!

PIRRDURER

=

PESQUISA PARA iNDICE DE CICLABILIDADE

BASEADO NA PESQUISA DO ITDP (INSTITUTO DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO)

DIA: / / PESQUISADOR

DADOS DO TRECHO

1.Nome da rua principal:

2.Nome da rua de inicio:

3.Nome da rua de término:

IDENTIFICAGAO DO TRECHO

LADO DIREITO (INSERIR CODIGO DO TRECHO)

CATEGORIA CICLOVIA/ CICLOFAIXA

4. Qual a situacdo com relagdo a pavimentagdo das ciclovia/ciclofaixa:

Trecho sem
pavimentagdo ou Trecho pavimentado
maisde 10 ( ) com 6 a 10 buracos/ ( )
buracos/ desniveis
desniveis

Trecho pavimentado
com1ab5buracos/ ( )
desniveis

Trecho pavimentado
uniforme esem ( )
desniveis

5. Qual a largura da ciclovia/ciclofaixa?

URBTEC
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CATEGORIA MOBILIDADE

6. Qual a extensao lateral da quadra

Distancia>190m ( ) Distancia<190m ( ) Distancia <150m ( ) Distancia<100m ( )

7. Qual a distancia percorrida de bicicleta até o sistema de transporte publico coletivo (parada de 6nibus ou terminal)

Distancia>1km ( ) Distancia< 1km ( ) Distancia<750m ( ) Distancia <500m ( )

‘ CATEGORIA ATRACAO

8. Qual o numero médio de entradas e acessos para ciclistas a cada 100m?

Nenhum ( ) Entrele2 () Entre3e4d () Mais que 5 ( )

9. Quantos metros do trecho analisado tem conexao visual com as atividades do interior do edificio?

Ex: auséncia de muros, muros de vidro, janelas de vidro, vitrines, gradil, arbustos, cortinas ou venezianas que possam ser operadas, etc.
Obs: Caso ndo tenha trena, admite-se um passo largo equivalente a 1m

Recuos utilizados para estacionamento de veiculos ndo sdo considerados visualmente atrativos

10. Qual o nimero médio de estabelecimentos e areas publicas de uso publico diurno e noturno
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Nenhum
estabelecimento
de uso publico
noturno

()

1 estabelecimento com

uso publico noturno

()

2 estabelecimentos
para cada periodo do
dia

()

3 ou mais
estabelecimentos para
cada periodo do dia

()

11. Quantos pavimentos voltados para a rua sao ocupados por cada uma das tipologias de uso do solo abaixo?

Ne de
Pavimentos com

uso residencial:
de

Ne de
Pavimento
S com uso

servigos:

CATEGORIA SEGURANCA VIARIA

N2 de Pavimentos com uso publico
comercial e | ou institucional:

Ne de Pavimentos com

uso industrial ou de
logistica:

Ne¢ total de lotes vazios:

N2 total de pavimentos
voltados para face da quadra:

12. Qual a Tipologia da rua em relagdo a circulagao de ciclistas

Via
compartilhada

entre osmodos ()

Via compartilhada
entre os modos de

()

Via compartilhada entre
os modos de transporte

()

de transporte > transporte < 30km/h <20km/h

30km/h

Via com

ciclovias/ Via com ciclovias/ Via com

ciclofaixas ciclofaixas segregadas e ciclovias/ciclofaixas
segregadas e () velocidade () segregadas e velocidade ( )
velocidade regulamentada < regulamentada
regulamentada 50km/h 30km/h

> 50km/h

Vias exclusivas para pedestres e ciclistas

()

URBTEC
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13. Travessia

Questionario especifico:

SEGURANCA PUBLICA
14. Avaliacao da qualidade da iluminagdao noturna no ambiente de circulagao para ciclistas

Ha pontos de

G H4 pontos de
iluminagao voltados

iluminagdo nas

Ha pontos de
iluminagdo

Ha obstrucoes
ocasionadas por

ara os ciclistas .
voltados paraa () para () extremidades do () . A ()
. N iluminando oo arvores ou lampadas
rua (circulacdo . segmento iluminando a
exclusivamente a . quebradas
travessia

de veiculos . . .
) ciclovia/ciclofaixa

‘ 15. Fluxo de ciclistas em diferentes horarios

Questionario especifico

CATEGORIA AMBIENTE

16. Quantos metros do trecho analisado tem elementos para sombreamento? (Arvores, toldos, marquises, pontos de 6nibus) ‘

17. Qual o nivel de intensidade sonora no trecho analisado?

Questionario especifico

18. Qual a percepgdo de limpeza urbana no ambiente de circulagdo de ciclistas?

URB‘TECTM Pagina |143

Planejamento Engenharia Consultoria




Ha presencga de 3
ou mais

sacos de lixo
espalhados ou
concentrados ao
longo da
ciclovia/ciclofaix
a

()

Ha visivelmente mais
de 1 detrito a cada
metro

de extensdo na
ciclovia/ciclofaixa

Ha presenca de lixo
critico (seringas,
materiais toxicos,
preservativos, fezes,
vidro, materiais
perfurocortantes) ou
presenca de animal
morto no ambiente de
circulagdo dos ciclistas

()

PIRROURER

DLQ[‘IF@B

Presenca de bens
irreversiveis (por
exemplo, um sofd);
entulho no trecho;
presenca de galhadas
ou pneus no ambiente
de circulagdo dos
ciclistas

()

URBTEC
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12.4 ANEXO IV — MODELO QUESTIONARIO — OD DOMICILIAR
PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DOMICILIAR
1 - Caracterizagao da residéncia, endereco:
2 —Numero de habitantes na residéncia:
3 —Quantas viagens foram realizadas no dia util anterior pelos moradores da residéncia?
4 - Detalhamento das Viagem 1:
4.1 - Local de origem: (Informar enderego, bairro, ponto de referéncia caso Piraquara)
4.2 - Local de destino: (Informar enderego, bairro, ponto de referéncia caso Piraquara)
4.3 - Qual o modo de transporte utilizado na viagem?
( )Apé () Veiculo de Aplicativo (Uber, 99, etc...)
( ) Bicicleta () Automovel
() Transporte Coletivo () Outro, Qual?
() Taxi
4.4 — Quantos pessoas realizaram esta viagem?
4.5 - Qual a motivo da viagem?
( ) Trabalho ( ) Lazer
( ) Educacao ( ) Compras
( ) Saude () Outro, Qual?
4.6 — Qual a frequéncia da viagem?
() Mais de uma vez por dia. Quantas? ( ) Diaria
() Semanal () Quinzenal
() Mensal () Bimestral
() Trimestral () Semestral
() Anual () Viagem Isolada
IDDTIE o
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12.5 ANEXO V — MODELO QUESTIONARIO — PESQUISA DE OPINIAO

QUESTIONARIO DE SATISFACAO DO TRANSPORTE COLETIVO

1 - Data e Local

2 - Qual foi a ultima linha de transporte utilizada?

3 — Avalie as condicoes do transporte coletivo, dando uma nota de 1 a 5, sendo 1 — Muito Ruim, 2 -
Ruim, 3 — Regular, 4 - Bom e 5 - Muito Bom, para as condi¢des dos itens a seguir:

3.1 - Distancia percorrida da residéncia até a parada e do ponto de descida do 6nibus até o destino.
(Acessibilidade)

) 1 — Muito Ruim
) 2 - Ruim

) 3 - Regular

) 4 —Ruim

) 5 — Muito Ruim

—_— e~~~ —~

3.2 - Informacgdes sobre linhas, horarios, destinos, trajetos, etc. Nas paradas e nos veiculos.
(Sistema de Informagao)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

( )3-Regular

( )4—Ruim

() 5—Muito Ruim

3.3 - Tempo de espera entre os 6nibus da mesma linha. (Frequéncia)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

() 3-Regular

( )4—Ruim

() 5-Muito Ruim

3.4 - indice de lotag¢do dos 6nibus. (Lotagdo)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

() 3-Regular

( )4—Ruim
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() 5-Muito Ruim

3.5 - Tempo de duragdo da viagem. (Tempo de viagem)

) 1 — Muito Ruim
) 2 - Ruim

) 3 - Regular

) 4 —Ruim

) 5 — Muito Ruim

—_— e~~~ —

3.6 - Os 6nibus cumprem os horarios de passagem nas paradas e os intervalos. (Confiabilidade)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

( )3-Regular

( )4—Ruim

() 5-Muito Ruim

3.7 - Estado de conservagdo, conforto, deprecia¢ao e limpeza. (Caracteristicas dos Veiculos)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

( )3-Regular

( )4—-Ruim

() 5-Muito Ruim

3.8 - Estado de conservagdo, conforto e acessibilidade da parada. (Caracteristicas das Paradas)

) 1 — Muito Ruim
) 2 - Ruim

) 3 - Regular

) 4 — Ruim

) 5 — Muito Ruim

P

3.9 - Desempenho dos motoristas e cobradores ao atenderem os usudrios e exercerem suas
fungdes. (Comportamento dos Operadores)

() 1-Muito Ruim
( )2-Ruim

( )3-Regular

( )4-Ruim

() 5-Muito Ruim

3.10 - Acidentes e assaltos nos veiculos. (Seguranga)

() 1-Muito Ruim
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() 2—Ruim

( )3 -Regular

( )4-Ruim

() 5—Muito Ruim

3.11 - Condicdes e conservagdo das vias onde os veiculos trafegam. (Estado das vias)

) 1 — Muito Ruim

) 2 —Ruim
) 3 —Regular
) 4 — Ruim

—_— e~~~ —

) 5 — Muito Ruim

3.12 - Valor da passagem em relagdo a qualidade do servigo oferecido pela empresa. (Tarifa)

) 1 — Muito Ruim

) 2—Ruim
) 3—Regular
) 4 —Ruim

—_— e~~~ —

) 5 — Muito Ruim

URBTEC R

Planejomento Engenharia Consultoria




FIRROURER

PLANMORB
12.6 ANEXO VI - MODELO OFICIO — SOLICITACAO DE DADOS

OFICIO N2 XX
A COMEC,

Para a realizacdo do Plano de Mobilidade Urbano do Municipio de Piraquara,
solicitamos informacdes obtidas através do sistema de gestdo de frota das linhas do municipio
de Piraquara.

Esta consultoria solicita, os registros dos cartdes de transporte, para todos os veiculos
do sistema durante uma semana tipo (segunda, terca, quarta, quinta, sexta, sabado e
domingo) sem interferéncia de feriados ou outro acontecimento excepcional. Usualmente os
registros contém:

e Informacdes da viagem: linha, veiculo, sentido
e Informacgdes do Cartdo: nimero do cartdo
e InformagBes da viagem: horario de entrada no sistema, data, localizacdo

georreferenciada através de coordenadas de longitude e latitude.

Estas informagdes sdo de extrema importancia para realizagdo do diagndstico do
sistema de transporte coletivo do municipio de Piraquara, etapa inicial do Plano de Mobilidade
Urbana, bem como para obtencdo da matriz origem e destino, que servird de base para a

elaboragao de propostas de melhorias no sistema e no municipio.

URBTE

Planejomento Engenharia Consultoria
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12.7 ANEXO VIl — LISTA DE PRESENCA E FICHAS DE PARTICIPACAO

DATA: / / 2020

NOME INSTITUICAO/LOCALIDADE TEL./EMAIL ASSINATURA
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AUDIENCIA PUBLICA PARA ELABORACAO DO PLANMOB /2020

Nome: tel:

Instituigdo: e-mail:

Bairro:

D Duvida |:| Sugestdo
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12.8 ANEXO VIl — MODELO REGULAMENTO - AUDIENCIA PUBLICA

REGULAMENTO DA XX2 AUDIENCIA PUBLICA DA
ELABORACAO DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE PIRAQUARA

DAS DISPOSICGES GERAIS
Art. 1°. As Audiéncias Publicas sdo abertas a todos os interessados, que poderdo, mediante
inscricdo na forma prevista neste regulamento, apresentar sugestées e participar, conforme
disciplinado neste regulamento.
Art. 2°. As Audiéncias Publicas serdo realizadas por meio de exposicoes orais, na sequéncia e
forma definida neste regulamento e registradas em ata.
Art. 3°. As Audiéncias Publicas acontecerdo, preferencialmente, no periodo noturno.
Art. 4°. Os editais de convocagGo para as Audiéncias Publicas, deverdo ser publicados, no
minimo, no Didrio Oficial do municipio de Piraquara, com 15 dias de antecedéncia da sua
realizagdo.

DA REALIZACAO E CARATER DA 62 AUDIENCIA PUBLICA
Art. 5°. A realizagdo da xx2 Audiéncia Publica, em cumprimento a exigéncia da Lei Federal n®
10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana) e da Lei Complementar Municipal n® 854,
de 09 de outubro de 2006, que dispée sobre o Plano Diretor do Municipio de Piraquara, tem
como objetivo geral apresentar a xx2 Fase do processo de elaboragéo do Plano de Mobilidade
de Piraquara.
Art. 6. A xx¢ Audiéncia Publica serd realizada no dia XX/XX/2019, as 18h30, no XX —Piraquara.
Art. 72. A xx2 Audiéncia Publica da elaboragdo do Plano de Mobilidade de Piraquara serd
presidida pela XX.
Art. 8°. A xx? Audiéncia Publica iniciard as 18h30, terd a durag¢do aproximada de 2h25min
(duas horas e vinte e cinco minutos) e serd secretariada pela Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano (SMDU).
Art. 92, Os participantes da Audiéncia registrardo, obrigatoriamente, seu nome em lista de
presenca, que ficard disponivel durante toda a sessGo em local acessivel.

DOS OBJETIVOS ESPECIFICOS DA xx2 AUDIENCIA PUBLICA
Art. 10°. A xx92 Audiéncia Publica PlanMob tem como objetivos especificos submeter a
apreciag@o dos participantes:
. XXX

. XXX
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DO CRONOGRAMA DA xx2 AUDIENCIA PUBLICA
Art. 122, A xx2 Audiéncia Publica para elabora¢éo do Plano de Mobilidade de Piraquara terd o
seguinte cronograma:

Inscri¢do de participagéo
18:30 - 19:30 |Coffee break

19:00 — 19:05 |Abertura

19:05—-19:15 |Leitura do regulamento
19:15 - 20:00 |Apresentacéio URBTEC
20:00 — 20:30 |Debate

20:30 - 20:45 |Encerramento

DA CONDUCAO DOS TRABALHOS E PARTICIPACAO NA AUDIENCIA
Art. 13°. O Presidente fard a abertura e passard a palavra para a Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano que apresentard os procedimentos pertinentes ao andamento da
Audiéncia. Em seqguida, a palavra serd dada a Consultora, que iniciard a apresentagdo.
Art. 14°. Ao término da apresentac¢do, o Presidente passard a palavra para o SMDU que
iniciard a fase do debate, procedendo a identificagdo e a constata¢do da presenca de cada
solicitante. S6 entdo efetuard a leitura da respectiva pergunta, indicando a quem a mesma se
destina.
Pardgrafo unico. Apds a leitura da pergunta, o participante terd até 2 minutos para
complementar a sua duvida ou sugestdo antes de ser respondido.
Art. 152, As perguntas, consideragdes e duvidas deverdo ser feitas por escrito, com clareza e
objetividade, por meio de formuldrio proprio, disponivel durante a Audiéncia, onde os
participantes registraréo o nome e o seu endereco eletrénico.
Art. 162. O tempo definido para a leitura de perguntas e as respectivas respostas, quando
solicitadas, sera de 30 (trinta) minutos, cabendo ao Presidente, caso necessdrio, prorrogd-lo
por mais 15 (quinze) minutos.
Paragrafo unico. Caso o tempo previsto para o debate ndo seja suficiente para que todas os
questionamentos sejam respondidos, os mesmos devem ser enviados para o e-mail xxxxxxxx
Art. 17°. Apds o debate, o Presidente fard as consideragdes finais e dard por encerrada a xx2
Audiéncia Publica para elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana de Piraquara.

DAS DISPOSICOES FINAIS
Art. 182. A Consultora dispord de até 5 (cinco) dias uteis para lavrar a ata da respectiva
Audiéncia Publica e encaminhd-la a Equipe Técnica Municipal, permanecendo uma copia da
mesma a disposicdo dos interessados, por meio de sitio eletrénico.

Piraquara, xx de xx de 2020.
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